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NOTA JUSTIFICATIVA

privind alegerea criteriului de atribuire pentru obiectul contractelor de servicii:

“SF - Infrastructursi integrati pentru ciclism si trafic pietonal cu facilititi
complementare — Traseu 2”

Criteriul cel mai bun raport calitate-pret/calitate-cost — este obligatoriu a fi utilizat in cazul
contractelor de lucréri sau servicii care au ca obiect prestatii intelectuale §i care presupun
activititi cu nivel de complexitate ridicat sau a contractelor aferente infrastructurii de transport
trans-european si drumuri judetene.

fn cazul prestatiilor intelectuale (servicii de proiectare / asistentd tehnicé / supervizare /
consultanti / informatice (dezvoltare software, proiectare sisteme informatice) /cercetare-
dezvoltare) avind un grad de complexitate ridicat (pe care autoritatea contractanti il va
explicita la nivelul strategiei de contractare) se va avea in vedere ca factorii de evaluare si fie
de natura calitativd, cum ar fi: experienta expertilor si metodologia de prestare a serviciilor
%n cadrul viitorului contract, fiind inadecvatd utilizarea concomitenti cu acestia §i a factorului
legat de termenul de prestare, intrucat impactul termenelor este luat in considerare in cadrul

metodologiei de prestare prin elaborarea planului Gantt, astfel ci poate determina o
distorsionare a rezultatul procedurii.

Expertii-cheie care prin obtinerea unei certificiri obtin implicit i competentele necesare
desfasuririi unei activitati nu pot fi utilizati ca factori de evaluare, avand in vedere faptul c,
odati obtinut un nivel de certificare, se apreciazi ci rezultatele obtinute in urma prestatiilor
acestora nu pot fi diferite, din punct de vedere calitativ, intr-o méisura semnificativa.

Algoritmul de punctare a echipei de experti, se va aplica individual, fiecarui expert /
lider de echipd, in limita unui punctaj maxim alocat acestuia i nu prin alocarea unui punctaj
raportat la intreaga echipd de experti (numérul acestora fiind lisat la latitudinea fiecérui
ofertant).

NU vor fi utilizate metode de alocare a punctajului avind la bazi, spre exemplu, media
aritmetici a punctajelor aferente experientei specifice a tuturor expertilor prezentafi si/sau
numiirul expertilor suplimentari ofertati avand in vedere cd nu prezinti relevantd in raport cu
latura calitativi a implementirii contractului, deoarece nu se poate stabili o relatie directd de



cauzalitate intre aceste aspecte si rezultatul contractului, fapt de naturd a distorsiona rezultatul
competitiei.

S-au luat in considerare 10 experti cheie (principali) in functie de specificul activitatii,
respectiv n functie de modul in care s€ acumuleazi experienta specifica (prin trimitere, de
exemplu, la numérul proiectelor tn care au desfasurat activitati similare, alocarea punctajelor
realizindu-se pe intervale).

Criterii Pondere
%
1. Propunere financiara 40

Algoritm de calcul: a) Pentru cel mai mic pret ofertat (Prm) punctajul acordat Pof este de 40 puncte;

b) Pentru celelalte oferte, respectiv preturile ofertate mai mari decat Prm (Pro), punctajul acordat Pof se acorda astfel:
Pof = (Prm/Pro) x 40

Pof = Pretul ofertei

Prm = Pretul cel mai mic ofertat

Pro = Pretul ofertei mai mare decat Prm

2.Experti cheie i 60

Factori de evaluare si metodologie de calcul aferent criteriului de atribuire

1 Expert Cheie Nr. 1 - Manager de Proiect

Experienta profesionala generala (obligatoriu)

lani<x <3ani 3ani< x <7 ani >7 ani

Experienta profesionala relevanta > lan
in pregatirea proiectelor de infrastructura 0.5 1.5 3
de transport public urban

1.1

1 studiu 2 studii 3 studii

Experienta: Implicare ca Expert cheie
sifsau lider de echipa la elaborarea a cel
1.2 | putin 1 studiu tehnic inclusiv SF (studiu
de fezabilitate) sau proiectare de detaliu
(inclusiv reabilitare si/sau  extindere)
pentru projecte de transport public urban

0.5 1.5 3

TOTAL punctaj 1 3 6

2 Expert Cheie Nr. 2 — Inginer Transporturi

Experienta profesionala generala (obligatoriu)

lani<x <3ani | 3ani< x <7ani >7 ani
21 Experienta profesionala relevanta >1an
) in pregatirea proiectelor de infrastructura 0.5 1.5 3
de transport public urban
1 studiu 2 studii 3 studii
Experienta: Implicare ca Expert cheie la
elaborarea a cel putin 1 studiu tehnic
22 | inclusiv SF (studiu de fezabilitate) sau 05 L5 3
proiectare de detaliu (inclusiv reabilitare ’ ’
si/fsau extindere) pentru proiecte de
transport public urban
TOTAL punctaj 1 3 6




3 | Expert Cheie Nr. 3 — Inginer CFDP (infrastructuri urbane) ..
Experienta profesionala generala (obligatoriu )
lani<x <3ani | 3ani< x <7ani >7 ani
31 Experienta profesionala relevanta > lan
’ in pregatirea proiectelor de infrastructura 0.5 1.5 3
de transport public urban
1 studiu 2 studii 3 studii
Experienta: Implicare ca Expert cheie la
elaborarea a cel putin 1 studiu tehnic
3.2 inclusiv SF (studiu de fezabilitate) sau 05 15 3
proiectare de detaliu (inclusiv reabilitare . ’
si/sau extindere) pentru proiecte de
transport public urban
| TOTAL punctaj 1 3 6
4 Expert Cheie Nr. 4 — Inginer Geotehnica si Hidrogeologie
Experienta profesionala generala (obligatoriu)
lani<x <3ani |3ani< x <7ani >7 ani
41 Experienta profesionala relevanta >1an
’ in pregatirea proiectelor de infrastructura 0.5 15 3
de transport public urban
1 studiu 2 studii 3 studii
Experienta: Implicare ca Expert cheie la
elaborarea a cel putin 1 studiu tehnic
42 | inclusiv SF (studiu de fezabilitate) sau 05 L5 3
proiectare de detaliu (inclusiv reabilitare ’ ’
si/sau extindere) pentru proiecte de
transport public urban
TOTAL punctaj 1 3 6
5 Expert Cheie Nr. 5 — Inginer Topograf
Experienta profesionala generala ( obligatoriu)
lani<x <3ani | 3ani< x <7ani >7 ani
51 Experienta profesionala relevanta > 1 an
) in pregatirea proiectelor de infrastructura 0.5 1.5 3
de transport public urban
1 studiu 2 studii 3 studii
Experienta: Implicare ca Expert cheie la
elaborarea a cel putin 1 studiu tehnic
52 | inclusiv SF (studiu de fezabilitate) sau 05 L5 5
proiectare de detaliu (inclusiv reabilitare i '
si/san extindere) pentru proiecte de
transport public urban
TOTAL punctaj 1 3 6
6 Expert Cheie Nr. 6 —Expert de medin
Experienta profesionala generala ( obligatoriu)
lami<x <3ani | 3ani< x <7ani >7 ani
6.1 Experienta profesionala relevanta > 1 an
) in pregatirea proiectelor de infrastructura 0.5 15 3
de transport public urban
62 1 studiu 2 studii 3 studii




‘Experienta: Implicare ca Expert cheie la

elaborarea a cel putin 1 studiu tehnic
inclusiv SF (studiu de fezabilitate) sau

proiectare de detaliu (inclusiv reabilitare 0.5 13 3
sifsau extindere) pentru proiecte de

transport public urban

TOTAL punctaj 1 3 6

Expert Cheie Nr. 7 - Inginer in transporturi/Economist in transporturi — Specialist analiza cost-

beneficiu

Experienta profesionala generala (obligatoriu)

71

lani<x <3ani

3ani< x <7ani

>7 ani

Experienta profesionala relevanta > 1 an
in pregatirea proiectelor de infrastructura
de transport public urban

0.5

1.5

3

72

1 studiu

2 studii

3 studii

Experienta: Implicare ca Expert cheie la
elaborarea a cel putin 1 studiu tehnic
inclusiv SF (studiu de fezabilitate) sau
proiectare de detaliu (inclusiv reabilitare
si/fsau extindere) pentru proiecte de
transport public urban

0.5

15

TOTAL punctaj

Expert Cheie Nr. 8 - Arhitect

Experienta profesionala generala ( obligatoriu)

8.1

lani<x <3ani

3ani< x <7ani

>7 ani

Experienta profesionala relevanta > 1 an
in pregatirea proiectelor de infrastructura
de transport public urban

0.5

1.5

8.2

1 studin

2 studii

3 studii

Experienta: Implicare ca Expert cheie la
elaborarea a cel putin 1 studiu tehnic
inclusiv SF (studiu de fezabilitate) sau
proiectare de detaliu (inclusiv reabilitare
si/sau extindere) peniru proiecte de
transport public urban

0.5

1.5

TOTAL punctaj

Expert Cheie Nr. 9 - Urbanist

Experienta profesionala generala ( obligatoriu)

9.1

lani<x <3ani

Jani< x <7 ani

>7 ani

Experienta profesionala relevanta > 1 an
in pregatirea proiectelor de infrastructura
de transport public urban

0.5

1.5

9.2

1 studiu

2 studii

3 studii

Experienta: Implicare ca Expert cheie la
elaborarea a cel putin 1 studiu tehnic
inclusiv SF (studiu de fezabilitate) sau
proiectare de detaliu (inclusiv reabilitare
sifsau extindere) pentru  proiecte de
transport public urban

0.5

1.5

TOTAL punctaj




10 Expert Cheie Nr. 10— Inginer Instalatii Automatizari
Experienta profesionala generala ( obligatoriu)
lami<x <3ani | 3ani< x <7ani >7 ani
10.1 Experienta profesionala relevanta > 1 an
"' | in pregatirea proiectelor de infrastructura 0.5 1.5 3
de transport public urban
1 studiu 2 studii 3 studii
Experienta: Implicare ca Expert cheie la
elaborarea a cel putin 1 studiu tehnic
10.2 | inclusiv SF (studiu de fezabilitate) sau 05 L5 3
proiectare de detaliu (inclusiv reabilitare ) :
si/sau extindere) pentru proiecte de
transport public urban
TOTAL punctaj 1 3 6
TOTAL punctaj pentru factorul de
evaluare experientii experti (punctele 1- 10 30 60
10)
NOTA:

1) In situatia in care ofertantul nu indeplineste oricare (una),
obligatorii prevazute pentru expertii cheie, oferta respectivi va fi

dintre cerintele minime
respinsi, fiind considerata

neconformi pentru cd « nu satisface in mod corespunzator cerintele Temei de proiectare ».
2) Pentru a demonstra indeplinirea cerinelor minime privind expertii cheie, ofertantii vor

prezenta urmitoarele documente:
- Copie diploma de studii;

- Curriculum Vitae (CV) in format FuroPass pentru toatd echipa propusd;

- Declarafia privind disponibilitatea pentru toatd durata de implicare a perso

contractului - pentru toatd echipa propusd;

anei in derularea

- Recomandare sau alte documente relevante care atesta experienta specifica (copie fisa de

post, contract de munca etc.)

3) CV-urile prezentate vor purta numele in clar si semnitura in original a persoanei respective,

si vor avea inscrisd mentiunea “Declar pe propria raspundere, cunoscand prevederile Codului

Penal, ci datele cuprinse in prezentul CV sunt corecte si corespund realitéifii”.

I:rl; Atributia si functia publici Numele §i prenumele Data Semniitura J
1. VICEPRIMAR BARABAS LASZLO L /
2. Vizat Director Executiv DT Ing. Mugur Loga ‘Lm /
3. Vizat Director Executiv Adj. DT Ing. Mihaela Gal // cml(

4. Verificat Sef Serviciu Investitii Cj. Elena Moisa , ﬁ}f{%
5. Elaborat Ing. Virgil Rezug \W

F: PG Wﬁ-m




TEMA DE PROIECTARE

STUDIU DE FEZABILITATE

Infrastructura integrati pentru ciclism si trafic pietonal cu

facilititi complementare - Traseu 2
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Municipiul Bragov.

» U
-

1.2. Denumirea obiectivelor de fmvestifil

Infrastructurid integrati pentru ciclism si trafic pietonal cu facilititi complementare
— Traseu 2

» -."-. TP ?:"_'_H'T!.
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Brasovul ocupa locul patru la nivel national, in topul detinitorilor de autoturisme, Cu 307 masini/1.000 de
locuitori, iar numirul automobilelor este 1n continui crestere, acest aspect generind o poluare atmosferica
excesiva. in momentul de fatd, reteaua de piste de biciclete a municipiului Bragov insumeaza aproximativ 22
de km.
Conform PMUD, in Brasov existd amenajari minime destinate bicicligtilor, ce nu asigura conditiile necesare
pentru a incuraja in mod real utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare in interiorul oragului. Ca urmare,
numirul de biciclisti care utilizeaza infrastructura existentd este mic desi existd un numar mare de persoane
care practici ciclismul ca metoda de petrecere a timpului liber.
Constructia de parciri pentru biciclete este necesard pentru asigurarea unei infrastructuri de ciclism adecvata,
care furnizeaza dotari specifice utilizato ilor. Complementar infrastructurii de piste de biciclete, sistemul de
bike sharing vizeaza:

e crearea unei solutii alternative de transport urban care si asigure un acces facil al persoanelor la
locurile de muncd, la fumnizorii de servicii sau in alte zone de interes;
scaderea timpilor de deplasare sia costurilor de transport;
diminuarea traficului;
reducerea polurii §i a consumului de energie;
imbuntitirea calitatii vietii in Municipiul Bragov.
Prin acest proiect se doreste ca utilizarea autoturismelor si devina o optiune mai putin atractivé din punct de
vedere economic si al timpilor de parcurs fati de utilizarea modurilor de transport nemotorizate, creindu-se
4n acest sens conditiile de reducere a emisiilor de dioxid de carbon, prin reducerea traficului motorizat.

Grupul tinti al proiectului este format atat din locuitorii Municipiului Bragov cat si din locuitorii Zonei
Metropolitane Bragov si a turistilor care viziteaza zona.

Beneficiari:

. Populatia Municipiului Bragov: 790.359 locuitori, conform INSSE, la data de 01.01.2017.

o Populatia Zonei Metropolitane Brasov (mai putin Municipiul Bragov): 153.911 locuitori conform
INSSE, la data de 01.01.2017

Turistii Municipiului Bragov: 565.643 persoane, conform INSSE, pentru anul 2016.

T TR YL
h 1;54:;&3_-'_%11@&; i

15. Sitnafia actuald

Desi misurile luate in ultimii ani pentru sistematizarea si fluidizarea traficului au fost eficiente §i au
permis unui oras de dimensiunea Brasovului sa fie traversat cu autoturismul, la ora de varf, in aproximativ
20 de minute, modificiri legislative adoptate ]a nivel national (precum reducerea / eliminarea taxei de mediu)
au dus la mirirea parcului auto si implicit la cregterea numarului de autoturisme n trafic, pana la nivelul la
care reteaua stradala se apropie de nivelul de congestie.

Trendul ascendent pe care se afla Brasovul si aria sa de influentd au permis cresterea calititii viefii.
Un efect al acestei cresteri este dorinta de a £i mobil (catre si dinspre locul de munci, zone de relaxare, zone
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comerciale, etc.) in conditii de confort §i siguranta. in prezent, aceste doud atribute sunt asociate deplasarilor
cu autoturismul in defavoarea transportului public sau 2 mersului pe jos sau cu bicicleta.

in plus, relocarea activititilor economice in ultimii ani din Brasov in comunitétile invecinate din
arealul metropolitan a generat o migratie a locurilor de muncd in afara orasului, ceea ce implica o naveta
zilnic pe rutele care ies din Brasov, navetd care este realizati, de cele mai multe ori, cu autoturismul
personal.

fn conditiile cresterii constante a pumarului de autoturisme individuale (atat ale rezidentilor cat si
ale turistilor care viziteaza oragul), modelul actual de trafic si-a-atins limitele si nu mai dispune de
capacitatea de adaptare/extindere. Acest fapt este confirmat de urmitoarele aspecte:

Cresterea rapida a valorilor de trafic

Cresterea duratei de deplasare

Depigirea capacititii parcrilor, in special in zona centrald a municipiului

Formarea de ambuteiaje in anumite zone ale municipiului, in special la orele de varf
Existenta unor puncte negre cu risc ridicat de accidente rutiere (pietoni si/sau autovehicule)
Cresterea valorilor NOx, PM10....

NENENE RN

Principalii factori care afecteaza performantele si eficienta transportului in comun sunt:

v Valorile ridicate de trafic fnregistrate in municipiul Bragov, care determini intarzieri fatd de orarul
de transport §i genereaza consumuri ridicate de combustibil

v Uzura fizica si morala a flotei RATBV care afecteazi disponibilitatea autobuzelor si fac transportul
4n comun neatractiv pentru potentialii utilizatori

v Corelarea redusi a investitiilor in curs/propuse cu actele normative care reglementeazi utilizarea
unor mijloace de transport in comun cu propulsie electricd precum si cu ultimele evolutii in
domeniu

v Venituri reduse din incasiri, ceea ce afecteazi capacitatea realizérii de poi investitii in dezvoltarea
bazei materiale

v Frecventa mijloacelor de transport, nesustenabilitatea unor trasee (ceca ce implica o analiza si
regandire a traseelor)

v Structura organizatoricd a operatorului de transport

Principalul obiectiv al proiectului il constituie reabilitarea tuturor trotuarelor de pe traseu (alei
pietonale) precum si realizarea de piste de biciclete care si fie demarcate prin elemente de
infrastructurd de aleile pietonale, crearea unui sistem de bike sharing in diverse puncte de interes
ale orasului.

Acest obiectiv va fi atins prin concluziile si rezultatele studiului de fezabilitate, in baza carora investitorul /
investitorii vor decide :

- daci proiectul propus spre analizi este viabil

- care sunt implicatiile asupra vecinatatilor, persoane, constructii, mediu prin implementarea proiectului

- care este valoarea proiectului si durata de implementare

- care sunt conditionarile §i restrictiile impuse prin acordurile si avizele necesare

- care este solutia tehnica oportuna si fezabild a proiectului
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In concordanta cu responsabilitaile asumate ale administraiei locale, este in atributia acesteia sa analizeze
si si aprobe, in conditiile legii, documentatiile de amenajare a teritoriului §i urbanism ale localitétilor,
stabilind mijloacele materiale si financiare necesare 40 vederea realizirii acestora si in mod concret sa
stabileasca misurile necesare pentru construirea, intretinerea si modernizarea drumurilor, podurilor, precum
si a intregii infrastructuri apartinand cdilor de comunicatii de interes local.

Obiectivul general al proiectului este de identificare a solutiilor optime care sa fie dezvoltate in fazele
urmitoare de proiectare si s& ofere beneficiarului informatii competente privind posibilitatile de solutionare
a accesului facil in diferite zone de interes.

Obiectivul specific, este identificarea solutiilor tehnice in scopul reducerii emisiilor de CO2 prin constructia
unui traseu de infrastructurd integrata pentru trafic pietonal si ciclism cu o lungime cumulatd de aproximativ
4.0 km pentru Traseul 2.

Ruta aleasi va permite bicicligtilor si pietonilor sa se deplaseze catre Parcul Industrial Metrom, Cartier
Racadau, Zona la Iepure in conditii de siguranti rutierd, totodati asigurandu-ie acestora o expunere scizutd
la factorii poluanti (noxe, fonici), astfel incat o parte din cei care acum folosesc mijloace de transport
motorizate pot sa aleagd sa se deplaseze cu bicicleta sau pe jos, ceea ce va duce 1a o scadere considerabila a
emisiilor de CO2.

Traseu nr. 2 - lungime 4,0 km: B-dul. Valea Cetitii, zona La Iepure — B-dul. Valea Cetitii— Parc
Ricidiin — Str. Tampei - Str. Vasile Alecsandri — Str. Carpatilor — Str. Poienelor - Terminal Poienelor

Punct de pornire: B-dul. Valea Cetitii, zona La lepure

_ Va fi dotat cu un punct de bike-sharing si o parcare de biciclete 1n zona statiei de autobuz capat de linie.
Zone de interes: viitoarea zond de agrement, zona rezidentiald Racadau

Bdul. Valea Cetitii:

- Amenajare pista de biciclete pe prima bandi de circulatie aferentd sensului de cobordre, delimitatd de
traficul rutier §i trotuare

- Resistematizarea locurilor de parcare rezidentiale prin amplasarea acestora longitudinal cu axul drumului
si refacerea trotuarelor adiacente

Traversare parc Ricidiu

- Amenajarea de trotuare i piste pentru biciclete care s3 asigure conexiunea cu Zona pietonald

Zone de interes — parcul si facilitatile de agrement existente in zona — terenul de sport acoperit, complexul
sportiv Ursul, institutii de invatimant

Traversare zoni pietonald Ricidin intre complexul sportiv Ursul si Str. TAmpei

- Amenajarea de trotuare si piste pentru biciclete;

- Amenajarea spatiului pietonal extins prin amplasare de mobilier urban, crearea de zone verzi
- Se va amenaja parcare de biciclete tn actuala zond pietonal si statie de bike sharing

- Realizarea de functiuni specifice unui spatiu comunitar
7one de interes — toate functiunile de servicii i comert din zond
Str. Tampei

- Amenajarea de piste de biciclete pentru ambele sensuri pe partea dreapta, in sensul de mers spre Str. Vasile
Alecsandri, prin delimitarea unei pari din trotuarul- existent, resistematizarea locurilor de parcare §i
refacerea sectiunii rimase pentru traficul pictonal
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Intersectie cu Str. Vasile Alecsandri
 traversare prin semaforizare §i marcaje pentru pistele de biciclete pe carosabil
Str. Vasile Alecsandri

- Se propune resistematizarea circulatiei rutiere prin introducere de sens unic pe aceasti arterd din directia
Str. Carpati. Pentru traficul auto citre Str. Carpati se vor utiliza Str. Tampei si Calcarului, unde se vor
mentine ambele sensuri. Pe banda de circulatie astfel eliberatd se vor amenaja piste de biciclete pentru
ambele sensuri de deplasare; se vor reface trotuarele adiacente.

Zone de interes — Centrul Comercial Magnolia
Str. Carpatilor

- amenajare de piste de biciclete pentru ambele sensuri de mers pe prima bandd de circulatie, in sensul de
deplasare citre Str. Poienelor

- se va prevedea parcare de biciclete si bike sharing in zona Parcului Industrial Metrom

- Traversare prin semnaforizare §i marcaje pentru pistele de biciclete pe carosabil

Zone de interes — Parcul Industrial Metrom si zona comerciald
Intersectie Str. Poienelor
Str. Poienelor

- Amenajare de piste de biciclete pentru ambele sensuri de mers pe partea dreaptd, pe prima bandi de
ciculatie, in sensul de deplasare citre Calea Bucuresti

Punct terminus: statia de autobuze Roman (Terminal Poienelor)
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Legenda:

- linia rosic reprezinti traseul nr. 2 propus pentru ruta La Iepure — pietonal Racadau — Str. V.
Alecsandri — Str. Carpatilor — Poienelor

- linia mov reprezint3 traseul nr. 1 propus pentru ruta Poienelor — Str. Minervei — Str. Crinului — Str.
Hiarmanului — Gard — Victoriei — M. Kogilniceanu

Elaboratorul trebuie sa conduca toate activititile legate de realizarea diverselor sondaje, colectarea datelor si
analizarea acestora indiferent de domeniu de activitate implicat (de ex. topografie, geotehnica, retele
edilitare, mediu, transport si trafic, siguranti rutierd etc).
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fn prestarea serviciilor solicitate, elaboratorul trebuie si colaboreze indeaproape cu departamentele din
cadrul beneficiarului. Elaboratorul va fi unic rispunzitor pentru interpretarea datelor culese prezentate in
cadrul Studiului de Fezabilitate, precum si pentru recomandarile continute in cadrul acestui studiu.

Zona de studiu depinde de domeniul de activitate. Pentru activititile care tin de proiectarea efectivd
obiectivului se va considera o zond de studiu restrdnsi in functie de necesitdti, dar care si nu fie mai micd
fata de zona de influenta si s cuprindi toate elemen le urbanistice i de amenajare de suprafata influentate
de acest studiu.

Pentru evaluarea impactului asupra mobilitatii urbane (studiul de trafic), zona de analiz se va extinde si va
cuprinde intreg orasul intre Jimitele sale administrative i se va utiliza modelul de transport aferent Planului
de Mobilitate Urbana Durabila ce va fi pus la dispozitie Consultantului de citre Beneficiar.

“Totodatd, zona de studiu trebuie validata fmpreuni cu beneficiarul dupa prezentarea detaliatd a metodologiei
de lucru.

fn vederea realizarii unei evaludri robuste a investitiei propuse prin studiul de fezabilitate si realizarea unui
proiect de calitate pentru realizarea acesteia, este important sa se realizeze o abordare integratd a investitiei
4n contextual urban, trebuind vizate nevoia de mobilitate, amplasarea punctelor de interes urban §i turistic,
precum §i mijloacele de transport ce pot avea acces in noua amenajare.

Elaboratorul trebuie si realizeaze documentatia respectand prevederile HG 907/2016, care reglementeaza
continutul cadru al documentatiei tehnico-economice aferente investitiilor publice, precum si a structurii i
metodologiei de elaborare a devizului general pentru obiective de investitii i ucrdri de investitii.

Elaboratorul trebuie si pund accent in cadrul studiului de fezabilitate pe fundamentarea investitiei prin-o
analiza detaliat3 a situatiei existente i a indicatorilor variantelor propuse.

Metodologia de lucru va tine cont in totalitate de cerintele acestei teme de proiectare si va fi detaliatd de
citre elaborator.

Activititile si serviciile prestate trebuie si urmareascd principalele aspecte ale unui studiu de fezabilitate
( SF ), asa cum sunt definite in cadul HG 907/2016 privind etapele de elaborare §i continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice, cu accent pe:

- definirea, descrierea §i prezentarea necesitatii §i oportunitifi investitiei;

- analiza fezabilitatii investitiei in diverse variante tehnice;

- estimarea detaliati a costurilor si beneficiilor investitiei pentru varianta recomandati, in vederea

planificarii si obtinerii finantirii necesare;

- planificarea unui grafic de realizare estimativ §i a unui buget de costuri al investitiei.

Serviciile pe care elaboratorul le va presta %n vederea elaboririi studiului de fezabilitate vor include, insa nu

se vor limita la urmétoarele: investigatii, anchete, studii, servicii de proiectare, analize, evaluiri etc. Acestea
vor fi descrise detaliat in cele ce urmeaza.

Beneficiarul se asteapti ca elaborarea studiului de fezabilitate sd conducé la definirea unei investitii robuste,
analizati §i pregtitd in mod temeinic atit sub aspectul tehnic, cat si sub aspectul social, economic, financiar,
juridic, al impactului asupra mediului etc.

Elaboratorul studiului de fezabilitate va intocmi toate studiile de specialitate §i va furniza beneficiarului
toate partile scrise gi desenate conform HG 907/2016. De asemenea, pentru materialele exclusiv electronice,
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cum ar fi baze de date, modele matematice §i simuldri de specialitate, elaboratorul va realiza o arhiva

electronici contindnd toate figierele necesare utilizirii ulterioare a acestora si vor fi predate Beneficiarului.

fn elaborarea ofertei pentru studiul de fezabilitate se vor respecta cerinele detaliate 1n cadrul acestei teme de
proiectare, se va avea in vedere respectarea legislatiei si reglementirilor tehnice in vigoare si aplicarea unor
metodologii relevante, bazate pe bune practici nationale si internationale de elaborare a studiilor de
fezabilitate pentru investitiile publice.

Elaboratorul va realiza sarcinile §i activitatile solicitate la un pivel calitativ si cantitativ care s asigure
atingerea unui grad ridicat de incredere cu privire la solutia tehnica adoptati, la viabilitatea si fundamentarea
acesteia si la estimarea costului investitiei.

Elaboratorul va avea responsabilitatea identificarii, analizirii, ierahizarii, cuantificarii §i propunerii
misurilor pentru evitarea, reducerea, eliminarea sau controlul riscurilor investitiei, finfnd cont de principiile,
metodologiile si standardele recunoscute ale managementului riscurilor.

Desfisurarea serviciilor 4n vederea elaboririi studiului de fezabilitate va avea la baza legislatia si toate
reglementirile tehnice in vigoare atit nationale, cét si europene (standarde nationale, europene, normative
specifice, etc.).

Elaboratorul va purta intreaga responsabilitate pentru indeplinirea corecta si de calitate a cerintelor descrise
in prezenta temd de proiectare, fiind responsabil pentru asigurarea resurselor necesare in vederea indeplinirii
scopului serviciilor de consultanta.

® Proiectul presupune reabilitarea tuturor trotuarelor de pe traseu (alei pietonale) precum si realizarea de
piste de biciclete care sa fie demarcate prin elemente de infrastructura de aleile pietonale

® Solutii de traversare a intersectiilor.

® Crearea unui sistem de bike sharing in diverse puncte de interes ale orasului si crearea unui traseu
turistic pentru biciclete

De asemenea, prin acest proiect s are %n vedere modernizarea trotuarelor, pistelor, aleilor ce asigurd accesul
direct citre terenul supus interventiei (parcirile de biciclete), terminalelor de inchiriere , inclusiv sistemul de
iluminat cu aparate de iluminat cu consum redus LED; realizarea sistemului de jluminat al trotuarelor,
(montarea panourilor solare/fotovoltaice); amenajarea spatiului pietonal extins prin amplasare de mobilier
urban, amplasarea de panouri fonoabsorbante si aliniamente de arbori §i arbusti de-a lungul pistelor de
biciclete (zona de cale feratd urband). fn ceea ce priveste selectia speciilor de arbori §i arbusti, vor fi avute in
vedere urmitoarele aspecte: conditiile pedo-climatice ale zonei si gradul de adaptare a speciilor propuse la
aceste conditii, capacitatea specificd de retentie a CO2 in cazul speciilor propuse, misurile necesare pentra
asigurarea calititii peisajului urban.

Infrastructura integratd va contine §i un sistem inteligent pentru bike sharing in 3 puncte de interes situate pe
Traseul 2 in zona La Iepure, zona pictonala Racadau si Parcul Industrial Metrom.
Acest sistem inteligent va include:

e Statii automate de inchiriere si predare a bicicletelor. Astfel utilizatorii pot prelua o bicicletd dintr-un
punct al oragului §i 0 pot preda intr-o altd statie automatd in zona de interes fird si fie necesard
returnarea in locatia initiald; Acest sistem presupunc o inregistrare prealabila in sistem.

e Terminale de inchiriere a bicicletelor la care s aibd acces atdt locuitorii Brasovului, cat si cei care
viziteazi orasul, prin facilitatea tnchirierii cu ajutorul modalitatilor electronice de platd. Acest sistem
nu necesiti o Tnregistrare prealabild, fiind destinat in special turistilor.

Beneficiarul va lisa la latitudinea proiectantului de a gisi solutiile de realizare a obiectivului de investitii,

astfel ci Studiul de fezabilitate va cuprinde minim 2 variante de proiectare, din care se va alege varianta
optimi pe baza careia se va realiza Proiectul Tehnic.
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Necesitatea investitiei va fi fundamentatd pe baza rezultatelor studiului de trafic. Aceasta va contine 0
descriere detaliatd a situatiei existente in zona de studiu, ilustrand principalele deficiente din punct de vedere
al accesibilitatii, capacititii arterelor de circulatie precum si din punct de vedere al coreldrii traficului in
raport cu zonele adiacentei amplasamentului si punctele de interes locale cu atractivitate ridicati. Analiza
deficientelor situatiei existente care si conduci la justificarea necesitatii investitiei propuse nu se va limita
doar la aspectele mai sus prezentate ci va furniza toate analizele si informatiile relevante care sa contribuie
1a justificarea investitiei.

Fundamentarea proiectului se va realiza atit din punct de vedere calitativ, cit si cu ajutorul unor indicatori
cantitativi, ce vor avea la bazi evaluarea nevoii de mobilitate. Deficientele majore ale situatiei actuale vor fi
sustinute §i de prognoze pe termen mediu si lung. Aceasti activitate din cadrul studiului de fezabilitate este
una din activititile fundamentale, iar elaboratorul trebuie si aibd in vedere realizarea acesteia la un standard
de calitate superior.

Analizele realizate pentru fundamentarea necesitatii investitiei trebuie si fie clar prezentate, si aibd un
continut tehnic ridicat §i precis. De asemenea, elaboratorul trebuie sa aiba in vederea prezentarea situatiei
existente intr-un mediu multimodal.

Elaboratorul are obligatia de a folosi tn cadrul analizei situatiei existente si a fundamentérii investitiei
precum si la realizarea studiului de trafic modelul de transport al Planului de Mobilitate Urband Durabild.
Beneficiarul va pune la dispozitie arhiva modelului de transport al Planului de Mobilitate (scenariul de
referinti — an de baza si prognozi), strict pentru utilizarea acestuia in cadrul Studiului de Fezabilitate /
Studiului de Trafic.

Elaboratorul va cuprinde in cadrul justificarii necesitatii investitiei toate analizele §i evaludrile relevante
acestei activititi, bazindu-se pe surse de informatii oficiale si utilizdnd instrumente agreate de catre
beneficiar.

2 1.20M wrtonitatea 1ny Wwihie

Flaboratorul va face inventarul §i va analiza legislatia in domeniu §i reglementirile tehnice in vigoare,
romine §i europene (standarde, normative, ghiduri, etc.) in vederea desfasuririi serviciilor §i lucrérilor
solicitate, conform temei de proiectare. fn cazul in care existd neclaritati cu privire la aplicarea legislatiei si
a reglementérilor tehnice relevante, elaboratorul va cere clarificéri §i instructiuni de la Beneficiar, in timp
util pentru realizarea cu succes a serviciilor si lucrarilor solicitate si in termenul prevazut.

in cadrul acestei activititi elaboratorul va identifica toate sursele de informatii necesare pentru a incadra
investitia fn politicile de investitii pe plan european, national si/sau local. De asemenca, elaboratorul va

realiza aceastd incadrare ilustrand obiectivul social de integrare §i promovare a modurilor de deplasare
durabila.

e 1] i i b

2. Realizarea studiilor ¢

I e Rt a
de specialitate

Pentru realizarea SF, elaboratorul trebuie si parcurgd anumite etape, ce includ si o serie de studii de
specialitate. Acestea trebuie realizate pe baza cerinelor din aceasti temd de proiectare, cu respectarca

normativelor, standardelor si ghidurilor in vigoare specifice fiecarui domeniu de activitate.
Elaboratorul va descrie detaliat metodologia de lucru pentru fiecare studiu intreprins.

Pentru studiile de specialitate elaboratorul va realiza documentatii alcituite din parti scrise (memorii de
specialitate, anexe etc) si parti desenate specifice specialitatii (planse, planuri, efc.).

Studiul de trafic este elementul principal al fundamentirii investitiei. Prin urmare acesta reprezinta
componenta de planificare strategici in transporturi, care pe ite realizarea unei fundamentiri solide a
investitiei in raport cu strategia pe termen m jwlung in privinta dezvoltarii urbane i a mobilititii la nivelul
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orasului si care permite evaluarea atit a situatiei existente cat si a impactului investitiei asupra mobilitatii
urbane.

Studiul de trafic. va fi-elaborat in conformitate. cu recomandirile Modelului_M, _aferent Ghidului
solicitantului pentru Obiectivul specific 4.1 din POR 2014-2020. Anexat studiului de trafic, pe baza datelor
privind prestatia (utilizind metoda agregatd sau dezagregati) se vor funiza si fisele privind calulul emisiilor
de Gaze cu efect de Sera utilizind Tnstrumentul JASPERS Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Serd
din Sectorul Transporturilor

Elaboratorul va conduce toate anchetele si recensamintele necesare pentru culegerea datelor de trafic in zona
de analizi i va testa efectele variantelor analizate prin intermediul modelului de transport aferent PMUD.

Fiecare varianti analizati a investitiei va fi evaluati din punct de vedere al impactului pe care il are asupra
traficului rutier si pietonal din zona de analiza.

fn cadrul acestei etape de analiza se va realiza o comparatie intre scenariul »fira proiect ” si "cel cu proiect”
pentru toate variantele pe un orizont de timp identic cu cel stabilit pentru analiza cost-beneficiu.

fn cadrul studiului de trafic se va prezenta o descriere a contextului proiectului si principalele obiective ale
acestuia. Se va descrie aria de studiu, definind limitele acesteia astfel incét studiu s4 surprindi in mod fidel
impactul §i beneficiile propunerilor asupra mobilititii urbane.

Se vor face demersuri pentru obtinerea datelor disponibile, respectiv colectarea si centralizarea celor
indisponibile. Pentru colectarea de date noi, elaboratorul va realiza propuneri detaliate cu privire la tipul
datelor necesare si modalitatea de culegere (in functie de necesititi, se vor realiza specificatii detaliate ce
vor fi anexate studiului).

Se vor descrie procedurile de modelare, specificindu-se modelul utilizat, calibrarea si validarea modelului
pentru anul de bazi (daca este cazul), dezvoltarea ulterioard a modalitatii de prognozi, realizarea unor teste
de senzitivitate si precizarea anilor modelati pentru care se vor realiza testarea variantelor (anul de punere in
functiune, anii de prognoz dupi caz).

Rezultatele analizei cuprinzitoare aferente primei componente vor fi prezentate in cadrul memoriului de
specialitate atit in format tabelar cat i sub formi grafica lizibila.

Studiul de trafic de pe traseul studiat, vor cuprinde toate detaliile legate de dezvoltarea modelul de transport,
rezultatele calibririi/ validirii acestora si prezentarea indicatorilor de retea in scenariu cu si fard proiect.

Elaboratorul va intreprinde investigatiile necesare pentru determinarea variantelor analizate si va face
investigatii detaliate ale variantei recomandate ca fiind optima pe baza planurilor ortofotogrametrice.

Variantele analizate ale investitiei propuse, vor fi identificate prin intermediul investigatiilor in teren si
hirtilor existente.

fn cadrul Studiului de Fezabilitate se va realiza Studiul topografic ce va urmiri recunoagterea terenului,
proiectarea retelelor de planimetrie i altimetrie §i execufia masuratorilor pentru a obtine un plan de situatie
necesar realizirii lucrérilor propuse.

Pe amplasamentul unde se vor executa lucririle se va identifica amplasamentul cladirilor sau obiectivelor de
infrastructuri a caror pozitie in plan orizontal si vertical trebuie stabilité cu exactitate pentru a putea aprecia
gradul de afectare, precum si pozitionarea refelelor edilitare majore (apa, gaze, telecomunicatii, electrice,
apeducte, etc.) care vor trebui deviate pentru realizarea lucrarilor.

Pag- 10/23



Pentru retelele geodezice de sprijin si de planimetrie se va folosi - tehnologia GPS. (Global Positioning
System), iar pentru retelele de nivelment se vor executa drumuiri misurate geometric in Sistemul Marea
Neagra 1975. Aceste vor fi realizate in aga fel incit si se asigure precizia necesara fntocmiri proiectelor
topografice, (drumuri, refele geodezice §i topografice) care leaga detaliile unei suprafete de teren cu refeaua
geodezicd respectiva.

Pentru realizarea regelelor de sprijin si reactualizarea planurilor topografice din zond, se vor realiza
urmdtoarele operatiuni:

- Identificarea zonei de analizi si recunoagterea terenului.

- Proiectarea refelei geodezice planimetrice de sprijin;

- Proiectarea refelei altimetrice de nivelment geometric de ordinul IT si IT;

- Executia unor refele topografice locale necesare reambuldrii planurilor existente cu ridicarea
punctelor de detaliu strict necesare la faza de SF;

- fntocmire planuri reambulate.

- Toate calculele se vor face asistat de software profesional de specialitate

Rezultatele procesului de calcul se vor ataga Jucririi pentru a oferi o mai bund imagine de ansamblu asupra
retelei.

Pentru executia misurtorilor de detaliu pe zona de studiu se vor masura urmitoarele elemente;

- trama stradal3 existentd, spatii verzi, stalpi si lampadare;

- constructii permanente §i provizorii, garduri, limite de proprietate;

- conducte aparente, cimine de vizitare, rigole de scurgere, cimin de vane sau aerisiri, capace de
aerisire, etc.;

- pomii in zona afectatd de lucrari.

Elaboratorul va intocmi planuri topografice scara 1:500 si 1:2000 §i va actualiza planurile topogratice
existente.

La realizarea retelei geodezice planimetrice de sprijin se va urmiri respectarea normelor, instructiunilor si
metodologiilor elaborate sau avizate de ANCPI (Agentia Nationala de Cadastru si Publicitate Imobiliara).

Executia retelei geodezice planimetrice se va realiza cu o precizie = Scm relativ in refea, ceea ce inseamna
cé precizia va fi de +2cm pe fiecare punct.

Masuratorile de nivelment geometric pentru determinarea cotelor punctelor geodezice de baza din refeaua
geodezica principald, se vor efectua cu aparaturd de nalta precizie ce poate asigura + 2 mm/dublu kilometru
de nivelment.

Determinarea cotelor punctelor geodezice din refeaua geodezicd de sprijin din care s¢ fac ridicari
topografice in detaliu, s va executa cu o precizie de + Smm.

Investigatiile geotehnice si hidrogeologice vor fi realizate in vederea stabilirii exigentelor proiectarii pentru
structurile majore si a parametrilor de dimensionare a solutiilor tehnice si structurilor, avindu-se 1n vedere .0
caracterizare geologica a solului cu un grad de incredere ridicat asupra viabilitatii variantei recomandate,
solutiilor tehnice si structurilor definite in cadrul Studiului de Fezabilitate, in vederea elimindrii riscurilor

geotehnice aferente.

Investigatiile geotehnice vor include: foraje, sondaje, gropi de probd si esantionare conform standardelor in
vigoare si exigenelor pentru astfel de lucriri.

Laboratorul, investigatiile si testele in situ, necesare pentru caracterizarea geotehnica si geo-mecanica, vor fi

efectuate pentru determinarea:
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- caracteristicilor fizice si mecanice ale solului sau rocii; (duritate, deformare etc.)
- caracteristicilor hidrogeologice ale solului sau rocii (nivelul piezometric, permeabilitatea, presiunca
apei etc).

La realizarea investigatiilor geotehnice, elaboratorul va respecta normele din Romania: Standarde,
Normative, Eurocoduri, etc.

Studiul geotehnic va fi verificat de un verificator atestat pentru domeniul Af. care va fi agreat de Beneficiar.

in functie de necesitati, elaboratorul va realiza studii §i investigatii suplimentare necesare pentru ca studiul
de fezabilitate si prezinte o investitie robusta si bine fundamentatd din toate punctele de vedere.

Printre alte studii necesare se vor numara si urmdtoarele:

- Studiu privind ocuparea teritoriului

- Studiul sistemelor de refele edilitare

- Studiu peisagistic
Pentru studiul privind ocuparea teritoriului, elaboratorul va realiza urmitoarele activitati fard insa a se limita
doar la acestea:

- Obtinerea de informatii / date (achizitia coordonatelor STEREO 1970) si planuri cadastrale de la
O.CPVANCPIL;

- Intocmirea planului cu amplasamentul lucrérii prin suprapunerea ridicarii topografice, a solutiei
tehnice i a planurilor parcelare avizate de citre O.C.P.L sau, dupa caz, aflate 1n evidentele acestuia
si marcarea pe plan a imobilelor expropriabile;

- Identificarea eventualelor exproprieri, dupi caz, pentru realizarea investitiei, §i realizarea unei liste
cu proprietarii de drept din zona de analiza etc.

fn ceea ce priveste studiul sistemelor de retele edilitare, elaboratorul va realiza verificarea amanuntiti a
retelelor de utilitati publice care vor fi afectate de lucrrile de constructie a investitiei, identificand
titularii/detinatorii de utilitati care au retele amplasate in zona unde se vor desfasura lucririle de executie ale
obiectivului §i va transmite beneficiarului datele pentru a se realiza notificarea detinitorilor de Utilitati
pentru eliberarea amplasamentului conform Legii 255/2010 privind exproprierea pentru cauzi de utilitate
publica.

Elaboratorul. va fntocmi studii de solutie (coexistentd), prezentind solutia de relocare/protejare a retelelor
edilitare cea mai avantajoasa din punct de vedere tehnico-economic. Documentatia va contine §i suprafetele
de teren afectate de catre mutarea/protejarea retelelor de utilititi, care vor fi incluse in zona de expropiere.

Elaboratorul va identifica toate suprafetele de teren afectate de utilititi §i le va trece in zona de expropriere
astfel incat 1n executie sd se diminueze sansele aparitiei unor suprafete de teren suplimentare. Acolo unde
proprietarii de utilititi vor solicita un proiect de specialitate sau un studiu de coexistents, elaboratorul va
efectua aceste studii i este obligatoriu s3 le estimeze si s le prevada in oferta sa financiara.

Pentru fundamentarea investitiei elaboratorul va realiza toate aceste studii, dar nu se va limita doar la
acestea, completindu-le dupa caz si dupa agreere cu beneficiarul privind alte studii necesare fundamentarii.

Flaboratorul va respecta legislatia in domeniu §i reglementérile tehnice in vigoare, romine §i europene
(standarde, normative, ghiduri, etc.) in vederea proiectarii obiectelor descrise la capitolul 2.1. Obiectivul de
investitie va fi proiectat astfel tncat si se asigure buna desfasurare a traficului general si de transport public
in conditii de confort, sigurantd §i securitate §i s& utilizeze terenul intr-o manierd eficienta.

Elaboratorul va realiza memoriile tehnice i partile desenate aferente acestuia pentru a descrie principalele
caracteristici si elementele dimensionale ale tuturor partilor incluse n studiul de fezabilitate si pe fiecare
specialitate.
Elaboratorul va identifica posibilititile tehnologice de executie i va prezenta in cadrul studiului de
fezabilitate etapizarea lucrarilor tinind seama i de posibilititile de deviere a circulatiei rutiere, a
transportului public §i pietonale pe durata executiei lucrérilor.
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Principalele elemente dimensionale, precum §i caracteristicile acestora vor fi descrise prin prisma
urmatoarelor specialitati:

- Plan general,

- Amenajare de suprafati,

- Devieri de circulatie pe durata executiei lucririlor,

- Retele edilitare,

- Arhitecturd,

- Structurd de rezistenta

- Instalatii electrice, supraveghere video, informare dinamici a célatorilor.

Functiunile aferente obiectului si dotirile acestora vor fi amplasate §i dimesionate in functie de marimea §i
directia fluxurilor pietonale si de trafic general identficate.

Totodati, elaboratorul va analiza posibilitatea integrérii in cadrul investitiei a unor functiuni urbanistice
adiacente (functiuni comerciale, recreationale etc), si se va ingriji de incadrarea acestora in mod armonios in
mediul urban existent. La proiectarea spatiilor, amenajarile interioare, instalatiile §i echipamentele se vor
dimensiona corespunzitor pentru un ambient atractiv (spatii luminoase, ventilate etc).

in cadrul studiului de fezabilitate, se vor realiza propuneri cu privire la:

- Amenajare functiuni specifice in constructiile noi

- Reorganizarea circulatiei in intersectiile afectate de lucréri, dupd terminarea acestora, precum §i
propuneri referitoare la ameliorarea sigurantei circulatiei.

- Reamenajarea drumurilor, trotuarelor si spatiilor verzi adiacente

- Reglementarea tuturor retelelor tehnico-edilitare afectate de lucrari

- Lucriri urbanistice pe intreaga zond de influentd a lucrérilor

- Orice alte lucriri care si conduci la fluidizarea traficului rutier si pietonal, precum si ameliorarea
calititii aspectului general urban.

fn urma stabilirii solutiei tehnice recomandate, elaboratorul studiului de fezabilitate va intocmi listele de
cantititi de lucrari si de echipamente necesare 4n evaluarea costului de realizare a acestor lucriri, va fntocmi
devizul general conform HG 907/2016 si va realiza graficul de executie al proiectului in conformitate cu
specificatiile de proiectare.

La redactarea studiiului de fezabilitate se va urmiri continutul cadru prevazut n HG 907/2016. n ceea ce
priveste partile desenate, elaboratorul va furniza, dar nu se va limita doar la acestea, pentru fiecare obiect de
proiectare, urmétoarele planuri:

- Plan de incadrare in teritoriu (1:25000-1:10000)

- Plan de incadrare in zona (1:5000-1:2000)

- Plan de situatie (1:500)

- Sectiuni transversale relevante (1:250 - 1:100)

- Planuri de arhitectur (partiu, vederi, etc) - unde este cazul

- Planuri de structurd (plan incintd, extras armare, etc) - unde este cazul
- Planuri de instalatii (transport local, electrice, sanitare, ventialtie, automatiziri etc) - unde este cazul

Variantele analizate nu se vor limita la propuneri de elemente de proiectare, ci vor fi realizate variante

complexe care vor {ine seama de categoriile de utilizatori ai infrastructurii definita de aceasté investitie.

Pentru analiza multicriteriala elaboratorul va realiza un model decizional care va ierarhiza variantele
propuse utilizind criterii de tip fezabilitate tehnicd, capacitate tehnica, costuri estimative, rezultatele ACB si
alte criterii de relevante. Variantele analizate si criteriile de analiza vor fi discutate si agreate mpreund cu
beneficiarul.

Varjanta recomandati va fi varianta rezultati din modelul decizional §i va fi agreati fmpreuna cu
beneficiarul. Elaboratorul va descrie i detalia ulterior in cadrul studiului de fezabilitate aceastd variantd
recomandata.
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in vederea promovarii variantei recomandate se impune conform legislatiei de mediu europene si nationale,
evaluarea efectelor semnificative probabile asupra mediului pe care le-ar produce implementarea lucrarii.
Elaboratorul va parcurge etapele necesare evaluarii de mediu si intocmirii raportului de mediu (conform HG
1076/2004) in vederea obtierii avizului de mediu.

Elaboratorul va executa activititile de evaluare strategicd a mediului cu respectarea Ordonantei de Urgenta
ar. 195/2005, referitoare la protectia mediului, care are la bazi urmitoarele principii:

- Principiul precautiei,

- Principiul prevenirii,

- Conservarea biodiversitaii $i a ecosistemelor,

- Poluatorul plateste,

- fnlsturarea poluantilor periculosi pentru sénatatea umand,

- intretinerea si fmbunatatirea calititii mediutui fnconjuritor,

- Colaborarea internationald pentru fmbunititirea calitdtii factorilor de mediu.

Elaboratorul va descrie in metodologia de lucru etapele i activititile pe care le va intreprinde in vederea
realizirii acestor sarcini.

Metodologia utilizata pentru realizarea Analizei Cost-Beneficiu va fi in conformitate cu ultimele variante ale:

- ,,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects” for Choesion Policy 2014-2020 - leaborat
de CE;

-, Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers

- Alte ghiduri, lucriri clarificatoare relevante analizei cost-beneficiu conform legislatiei romane.

Analiza cost-beneficiu va include analiza de fezabilitate financiara, socio-economicd §i de risc in
conformitate cu prevederile in vigoare pentru elaborarea Analizei Cost-Beneficiu si in baza celor mai bune
practici de elaborare a analizelor cost-beneficiu in domeniul transporturilor si autostrazilor.

Pentru toate ipotezele de intrare, factorii de influentd, precum §i pentru parametrii pe baza carora se va
realiza ACB (si Modelul Financiar), s¢ va face 0 documentare i prezentare in detaliu, cu specificarea
surselor de informatii si a referintelor (benchmark-urilor) privind datele, informatiile §i a parametrilor
utilizati.

La realizarea analizei cost — beneficiu, elaboratorul va efectua, dar nu se va limita la urmétoarele analize
principale: '

- Tdentificarea investitiei si definirea obiectivelor, inclusiv specificarea perioadei de referinta.

- Analiza optiunilor (cu precizarea variantei selectate).

- Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de eficientd financiaré: fluxul cumulat, valoarea
actualizati petd financiard, rata internd de rentabilitate financiara §i raportul cost — beneficiu
financiar.

- Analiza economici, inclusiv calcularea indicatorilor de eficientd economic: valoarea actualizata
neti economici, rata internd de rentabilitate economici §i raportul cost — beneficiu economic. In
vederea realizirii analizei financiare i economice se va elabora modelul finanicar al investitiei. De
asemenea se va realiza si prezenta analiza de piati, precum si analiza detaliati a costurilor §i
metodologiilor de estimare 2 costurilor cu prezentarea surselor de informatii utilizate si
documentarea acestor surse de informatii

- Analiza de senzitivitate

- Analiza de risc §i impactul riscurilor particulare ale investitiei i implementarii acesteia asupra
indicatorilor tehnico-economici, precum si asupra indicatorilor de eficientd financiard §i economicd,
(specificati mai sus) si care va inlcude §i identificarea, analiza (calitativi si cantitativa), ierarhizarea,
cuantificarea (estimarea impactului i a probabilitatilor de realizare) §i propunerea mésurilor pentru
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eliminarea/minimizarea/controlul riscurilor de implementare si finalizare a investitiei, in baza
principiilor, standardelor, metodologiilor si procedurilor specifice managementului riscurilor .

Previziunile aferente Analizei Cost - Beneficiu se vor realiza pentru un orizont de previziune explicit de 30
de ani corelat cu perioada studiului de trafic. Datele prognozelor din studiu de trafic vor constitui informatii
pentru calculul beneficiilor economice.

Fstimarea costurilor de investitie se va face pe baza investigatiilor si studiilor efectuate, analiza de piatd a
resurselor tehnico-materiale §i umane, preturile curente de piatd si de asemenea se va baza pe solutiile
tehnice si structurile definite in cadrul activititilor de proiectare.

Obiectivul activititilor de estimare a costurilor de investitie este de a determina un cost de realizare al
investitiei realist, cit mai apropiat de costul efectiv viitor de realizare al investitiei, care s fie corelat cu
nivelul cantitativ si calitativ al resurselor (tchnico-materiale, umane, organizationale, etc.) preconizate a fi
necesare pentru realizarea investitiei.

Elaboratorul va pregiti un memoriu in care sunt explicate metodologiile de estimare a costurilor §i
fundamentarea acestor metodologii.

Elaboratorul va prezenta metodologia de determinare a cantititilor §i a altor resurse necesare, prezentarea
preturilor utilizate, precum si sursele de informatii utilizate pentru obtinerea preturilor curente, de piatd,in
vederea auditrii acestora de catre beneficiar.

Elaboratorul va prezenta, documenta si fundamenta ipotezele si riscurile luate in calcul in estimarea
costurilor de investitie precum si cele de operare si intretinere, reabilitare, cu documentarea i prezentarea
surselor de informatii si a referintelor utilizate in determinarea listelor de cantititi,prefurilor, listelor de

cantitati pe articole de deviz comasate, categoriilor principale de lucriri, devizelor pe obiect, devizului
general.

FElaboratorul se va asigura ca estimirile de cost se vor face pentru toate activitatile si lucrdrile previzionate
ca fiind necesare pentru realizarea investitiei.

Elaboratorul va intocmi graficul de realizare a investitiei, detaliat pe activitati si lucréri, aferente proiectului
pe perioada previzionata de realizare a investitiei, cu alocarea costurilor estimate.

fn cadrul analizei cost-beneficiu se va realiza analiza de piati care va include o descriere detaliatd a
furnizorilor de resurse tehnico-mate jale si umane de realizare a proiectului, inclusiv o analizi a piefei
materialelor de constructii i a agentilor economici (furnizori) din acesta piata.

fn cadrul acestei analize se va fundamenta si se va include o descriere a modului §i metodologiilor de
estimare a costurilor de bazi cu privire la materiale de constructie §i a celorlalte componente de cost
(manoperd, indirecte, transport, taxe, profit , etc) precum i a costurilor pentru proiectare §i inginerie,
consultantd, asistenti tehnica, organizare de santier efc.

Se va fundamenta, documenta si prezenta: analiza cantitatilor si preturilor considerate, sursele de date,
datarea §i informatiile utilizate pentru stabilirea cantitatilor §i preturilor de referinta aferente tuturor
clementelor de cost din cadrul devizelor.

Devizul general va fi prezentat de elaborator in conformitate cu cerinele Hotarérii de Guvern or. 907/2016.

in cadrul Analizei Financiare se vor analiza fluxurile financiare ale proiectului, din care fac parte:

- Costuri de investitie si valoare reziduala pentru variantele analizate;

- Costuri de operare si intretinere (inclusiv materii prime, mna de lucru, energia electrici si costurile
pentru intretinerea regulatd a lucrarilor planificate) pentru variantele analizate;

- Surse de finantare pentru varianta recomandata.

Costurile de investitie vor reprezenta valoarea totald cu TVA a proiectului aga cum este reflectati in devizul
general, la care se vor adiuga in masura posibilitatilor costurile aditionale legate de costurile anuale de
operare si mentenanta. Costurile de investitie se vor prezenta in conformitate cu devizul general din cadrul
HG 907/2016.
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Costurile de investitie vor fi detaliate pe ani in functie de graficul de realizare al investitiei/calendarul de
implementare al proiectului. Modalitatea de ajustare la inflatie a preturilor va fi agreata impreund cu
beneficiarul.

Costurile de operare si ntretinere vor fi prognozate in conformitate cu reglementirile in vigoare si vor fi
analizate pentru fiecare din variantele analizate. Costurile de intretinere si operare ale proiectului vor include
cel putin urmitoarele:

- Costurile de functionare a infrastructurii
- Costurile de intretinere
- Costurile de reabilitare

in tabelele analizei financiare si economice se VOr regisi aceste costuri calculate incremental pentru varianta
,,cu proiect” si ,fara proiect”.

Numirul de ani ce va fi calculat pentru operatiile de intretinere va fi de 30.

Rata de actualizare utilizati in cadrul analizei financiare este de 5%.

Valoarea reziduald se va lua in calcul pentru ultimul an din ciclul de viat3 al proiectului.
Urmiitoarele rezultate vor fi oferite in cadrul analizei financiare, dar nu se vor limita la:

- Sustenabilitatea financiard, care include costul investitiei, veniturile i costurile de operare, precum
si sursele de finantare. Nu se va include aici valoarea reziduala. in cadrul sustenabilititii se va
calcula fluxul de numerar net al Proiectului.

- Rentabilitatea investitiei - totale. fn acest tabel, cheltuielile (iesirile) includ toate investitiile si
costurile de operare iar veniturile (intrarile) includ orice venit posibil plus valoarea reziduala.
Calculand balanta unor astfel de cheltuieli §i venituri (folosind o ratd de actualizare

corespunzitoare), s¢ Vor defini urmitorii indicatori de performanta financiara:

- Valoarea Netd Actualizati Financiard a Investitiei (VNA-F/C)
- Rata Financiara Internd de Rentabilitate a Investitiei (RFIR/C).

- Rentabilitatea capitalului propriu. Se vor defini urmétorii indicatori de performanti financiara:
- Valoarea Netii Actualizata Financiard a Capitalului (VNA-F/K)
- Rata Financiara Interni de Rentabilitate a Capitalului (RFIR/K).

Analiza economica se va baza pe principiul comparatiei dintre costurile si beneficiile variantei recomandate
si cele ale situaiei existente.

Costurile si beneficiile economice vor fi identificate, cuantificate, estimate §i analizate pentru variantele
propuse, in cadrul analizei multicriteriale.

Rezultatele analizei vor fi cuantificate §i analizate cu ajutorul indicatorilor de eficientd socio-economica
principali: Rata Internd de Rentabilitate Economici (RIRE), Valoarea Actualizati Neta Economica (VANE)

si raportul Beneficiu/Costuri. Analiza va fi insotitd de testarea adecvati a parametrilor critici.

Costurile de investitie i cele de intretinere vor fi transformate din costuri financiare in costuri economice
prin eliminarea taxelor indirecte si aplicarea factorilor de conversie 1n functie de tipul de costuri care intrd in
structura acestora pe baza recomandirilor din ,,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects, 2014-
2020”.

in cadrul analizei economice elaboratorul va lua in considerare, dar nu se va limita la acestea, urmatoarele
tipuri de beneficii principale calculate in varianta cu proiect §i fard proiect, dar nu se va limita doar la
acestea:

- Beneficii din reducerea timpului de transbordare pentru pasagerii
- Beneficiile de impactul asupra mediului

- Beneficiile legate de siguranta pietonilor

- Alte beneficii sociale

Pentru valorile unitare ale costurilor de operare a vehiculelor, costurile accidentelor si costurile timpului
elaboratorul va utiliza valorile propuse 4n Ghidul Jaspers sau in alte ghiduri §i documente reglementatoare in
vigoare, cu precizarea clar a sursei de informatii.
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Elaboratorul va realiza estimri cu privire la forta de munci ocupatd peniru realizarea proiectului. De
asemenea, acesta va descrie gi prezenta COS ile si beneficiile socio-economice care nu au putut fi
cuntificate in termeni monetari.

fn analiza Cost-Beneficiu va fi inclusi o analiza de senzitivitate. Analiza de senzitivitate urmareste
identificarea variabilelor critice si impactul lor potential asupra modificarii indicatorilor tehnico-economici
(cost investitie, durata, etc.) si a indicatorilor de eficienti socio-economicd (RIR, VAN, B/C etc), financiari
si socio-economici.

Flaboratorul va adopta criteriile pentru alegerea variabilelor critice, n functie de particularitatile proiectului
definit, realizdnd o descriere precisd a acestora. Ca un criteriu general, recomandarea este de a lua in

considerare acele variabile sau parametrii pentru care 0 variatie absolutd de +/- 1% a cazului de bazi are un
impact mai mare de +/- 1% n VAN a proiectului.

Rezultatele analizei de sensitivitate vor fi prezentate tabelar. De asemenea se vor justifica tipul si nivelele de
variatie selectate in realizarea acestei analize si prezentarea clard a parametrilor de variatie selectati i a
concluziilor aferente.

& 5§ Tpstt Fi gk
ANARANZR CLC A4

in urma rezultatelor investigatiilor de teren, studiilor, evalurilor, etc realizate pentru definirea proiectului se
vor aplica principiile managementului de risc, asa cum S€ regisesc in standardele si buna practicd
internationala.

Prestatorul va efectua o analizi a riscurilor identificate aferente fiecarui factor de influenta potential, asupra
sanselor proiectului de a se incadra in costurile estimate, graficul/calendarul de implementare si de a atinge
indicatorii de eficienti socio-economica specifici si estimati in cadrul scenariului de baza.

Analiza de risc si impactul riscurilor particulare ale proiectului asupra indicatorilor tehnico-economici (cost
de investitie, grafic de realizare/calendar de implementare, etc. ) precum si asupra indicatorilor de eficientd
financiari si economicd (RIR, VAN, B/C), va include:

- Identificarea riscurilor specifice;

- analiza (calitativa si cantitativa);

- cuantificarea (estimarea impactului si a probabilitatilor de realizare);

- ierarhizarea (in functie de nivelul/importanta impactului §i probabilititii);

- propunerea misurilor pentru eliminarea/minimizarea/controlul - riscurilor de implementare $i
finalizare a Proiectului

Pentru riscurile care nu pot fi cuantificate elaboratorul va realiza o analiza calitativa a acestor riscuri,
precum si o descriere si prezentare a acestora, inclusiv motivele pentru care nu s-a putut realiza o
cuantificare a acestora.

Metodologia de lucru va respecta normativele in vigoare si va fi prezentata tn detaliu de elaborator si agreatd
impreund cu beneficiarul.

FFL S

DOFATE!

4.7.Elal iflor pentru avize, acorduri gi certificate

 docoments

OFERTANTUL DECLARAT CASTIGATOR

-VA OBTINE, PE PROPRIA CHELTUIALA (EX. TAXELE DE ELIBERARE, ETC.) AVIZELE IMPUSE
PRIN CERTIFICATUL DE URBANISM (PENTRU TOTI DETINATORI DE RETELE TEHNICO-
EDILITARE) IN BAZA UNEI MPUTERNICIRI EMISE DIN PARTEA BENEFICIARULUIL;
CONTRAVALOAREA ACESTORA VA Fl DECONTATA DE CATRE BENEFICIAR iN BAZA
FACTURILOR EMISE.
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VA INTOCMI SI VA FACE DEMERSURILE NECESARE IN VEDEREA ELABORARII
EVENTUALELOR STUDII (SI VA OBTINE ACORDURILE SAU AVIZELE , DUPA CAZ) FARA DE
CARE NU SE POT OBTINE AVIZELE DIN CERTIFICATUL DE URBANISM;

Documentatiile care fac parte din studiul de fezabilitate vor fi intocmite in acord cu ghidurile si
reglementdrile in vigoare, elaboratorul prezentindu-le dupa caz grupate in parti scrise §i parti desenate.
Predarea documentatiilor se va face in 4 exemplare letrice si in format electronic pdf (semnat,
stampilat si scanat).

Livrabilele principale solicitate pentru Traseul 2, sunt:

L1 - Studiu de trafic

L2 — Studiu topografic va fi vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara. Documentatiile
tehnice se vor intocmi in sistem stereografic 1970; Se va elabora planul de situatie pe plan cadastral, pentru
a stabili exact eventualele suprafete de teren in proprietate privat.

L3 — Studiu geotehnic va fi verificat pentru domeniul Af

14 — Avize inclusiv documentatia pentru obtinerea Avizelor/Acordurilor conform Certificatului de
Urbanism

L5 — Analiza Cost Beneficiu
L6 — Alte studii conform cap.4.2.4

L7 - Studiul de fezabilitate §i Devizul general cu listele de cantititi si estimarea proiectului tehnic.
Indicatorii tehnico-economici vor include categoria strazii §i capacititile;

Indicatorii tehnico-economici vor include categoria strazii §i capacitiile. Dacd anumite studii/analize contin
baze de date si/sau modele matematice de calcul care nu sunt relevante in format hartie, acestea vor fi
introduse intr-o arhivi electronici atasata studiului de fezabilitate. Datele incluse in aceasti arhiva trebuie sa
fie editabile i s permiti utilizarea ulterioari a bazelor de date/ modelelor oferite.

fn cadrul echipei elaboratorului, se va desemna un manager de proiect care se va ocupa de toate aspectele
legate de coordonarea echipei, alocarea sarcinilor $i urmdrirea jaloanelor proiectului.

Beneficiarul va desemna la réndul siu un manager de proiect responsabil pentru supervizarea $i
(monitorizarea serviciilor solicitate, clarificarea problemelor si validarea livrabilelor din cadrul studiului.

Beneficiarul va oferi suport in colectarea si transmiterea catre elaborator a tuturor datelor si studiilor
existente §i relevante pentru proiect. Suplimentar acesta va pune la dispozitie elaboratorului orice alte
informatii relevante, solicitate in mod rezonabil de catre acesta.

T T R M

Activititile care tin de prestarea serviciilor se vor planifica in ordinea cronologicd a realizirii. Elaboratorul
trebuie si prezinte in cadrul ofertei tehnice reprezentarea succesiunii activititilor pe care le are de indeplinit
conform prezentei teme de proiectare. fn cadrul ofertei tehnice, elaboratorul va prezenta sub forma unui
grafic Gantt, succesiunea temporald a activitatilor majore de elaborare a documentatiei tehnice, precum $i
alocarea resursei umane pentru personalul cheie.

La realizarea planificirii activitatilor, elaboratorul trebuie si aiba in vedere introducerea unor jaloane de

A

validare a serviciilor si activititilor prestate si sd i§i estimeze duratele in care va primi aprobarea
beneficiarului.

Predarea documentatilor se va face astfel:
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fn termen de 45 zile de la incheierea contractului se va preda SF + deviz general, Studiul de trafic, Studiul
geotehnic al terenului, Studiul topografic cu ridicarea topografica vizata de OCPL, Analiza cost-beneficiu,
Avizele/studiile impuse prin Certificatul de Urbanism

Elaboratorul va asigura personal adecvat pentru indeplinirea sarcinilor, in acord cu cerintele minime definite
1n prezenta temi de proiectare.

Elaboratorul va include in oferta sa pumele, CV-urile si documentele suport numai pentru expertii cheie.
Pentru alti experti nu sunt necesare CV-uri la momentul ofertei.

Elaboratorul va fi responsabil pentru indeplinirea corectd a serviciilor descrise in tema de proiectare. fn
cazul 1n care pentru realizarea serviciilor solicitate este necesar personal suplimentar fati de cel specificat in
ofertd si mai apoi in contract, elaboratorul va fi responsabil pentru suplimentarea resurselor fird a solicita
alte costuri. Elaboratorul este liber sa-§i stabileasci strategia proprie privind personalul, astfel inct sa se
asigure personalul necesar pe toatd durata contractului. Personalul cheie va face dovada experientei
profesionale cu documente (diplome, atestate, recomandiri, contracte de munci, fisa postului etc).

Resursele de personal minime (experti cheie) pe care elaboratorul trebuie si le furnizeze sunt:

- Manager de proiect

- Inginer in transporturi

- Inginer proiectant CFDP (infrastructuri urbane)

- Inginer Geotehnica si Hidrogeologie

- Inginer Topograf

- Expert de mediu

- Inginer in transporturi/Economist in transporturi — Specialist analiza cost-beneficiu
- Arhitect

- Urbanist

- Inginer instalatii automatizari

Prestatorul va asigura orice alt personal de specialitate pentru completarea si implementarea serviciilor .
Expertii cheie enuntati mai sus trebuie si aiba:

- Minim 3 ani de experientd profesionald generala,

- Minim 1 an de experientd profesionald relevanti,

- diploma de studiu in domeniu relevant pentru sarcinile pe care le vor efectua, care s dovedeasca
competentele dobandite relevante serviciilor prestate

- certificiri relevante la nivel national/internal jonal pe domeniul in care activeaza (daci este cazul),
care si dovedeasci competentele dobéndite relevante serviciilor prestate

- participarea in cadrul unei echipe de proiect la minim 1 studiu de fezabilitate/ 1 proiect similar la
care a intreprins activitati similare celor alocate in cadrul prezentului proiect.

Elaboratorul va asigura suportul si echipamentul necesar expertilor in vederea desfasurarii activitatii in mod
corespunzator.

Elaboratorul se va asigura ci exista suficient personal tehnic gi administrativ necesar indeplinirii activitatilor
prevazute in prezenta temi de proiectare in termenele specificate.
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Elaboratorul va folosi software adecvat activitatilor de proiectare, modelare, raportare §i prezentare a tuturor
documentelor din studiu de fezabilitate. Elaboratorul va dovedi cu documente justificative baza tehnico-
materiali necesard intocmirii studiului de fezabilitate.

’

Predarea documentatiilor se va face astfel:

fn termen de 45 zile de la incheierea contractului se va preda SF + deviz general, Studiul de trafic, Studiul
geotehnic al terenului, Studiul topografic cu ridicarea topografica vizata de OCPI, Analiza cost-beneficiu,
Avizele/studiile impuse prin Certificatul de Urbanism

Documentatia continand piese scrise  si desenate se va intocmi in 4 exemplare originale, pe hartie,
stampilate conform normelor in vigoare si un exemplar in format electronic (pdf), continind documentatia
scanati, semnati si stampilatd.

Pe durata desfasuririi contractului, elaboratorul va convoca cel pufin 3 sedinte comune de lucru cu
beneficiarul pentru diverse validirii si agreeri de solutii/variante.

Ofertantul cistigator isi asumi integral rispunderea pentru respectarca legislatiei privind sénatatea si
securitatea muncii pentru personalul fnsarcinat cu realizarea Proiectului, conform Legii nr. 319/2006
privind securitatea si sandtatea in munca si HG 300/2006 actualizatd, privind cerintele minime de securitate
si sanitate pentru santierele temporare sau mobile;

Asigura pe toatd durata evaluirii tehnice a studiului de fezabilitate rispunsurile la clarificarile solicitate de
Organismul Intermediar /Autoritatea de Management pentru Programul Operational Regional 2014-2020,
legate de proiectul tehnic care face obiectul contractului.

Propunerea tehnicid va avea urmitorul continut:

a) Abordarea propusa pentru implementarea contractului in vederea indeplinirii cerintelor temei de
proiectare cu prezentarea sarcinilor previzute in tema de proiectare, cu precizarea legislatiei si
normativelor in vigoare, necesare pentru indeplinirea contractului

Abordarea propusi se bazeaza in mare misuri pe o descriere amiinuntita, pe o serie de metodologii, metode
si/sau instrumente testate, recunoscute si care demonstreaza o foarte buni intelegere a contextului, respectiv
a particularitatii sarcinilor stabilite in tema de proiectare, 0 buna cunoagtere a legislatiei si normativelor in
vigoare, necesare pentru indeplinirea contractului, in corelatie cu aspectele-cheie, precum si cu riscurile i
ipotezele identificate.

b) Graficul fizic al contractului. Termenul de executie este de maxim 45 zile. Ofertele care depagesc
termenul de 45 zile, vor fi respinse.

¢) Lista expertilor cheie implicati in derularea contractului.
La elaborarea propunerii tehnice se va tine cont de urmatoarele:
1. Documentatia va contine obligatoriu: toate avizele / acordurile prevazute in certificatul de urbanism si

cel puin doud variante viabile cu specificare celei recomandate de citre proiectant;
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Falboratorul va intocmi documentatiile pentru avize / acorduri / autorizatii, se vor depune direct la
unitifile avizatoare, se VOT sustine (acolo unde este cazul) si se vor obfine avizele / acordurile /
autorizatiile aferente;

Certificatul de urbanism se va pune la dispozitia proiectantului;

Documentatia pentru obtinerea avizelor se va redacta in 2 exemplare pentru fiecare avizator §i va
contine: memoriu tehnic, plan de situatie scara 1:500, figa tehnicd, cerere tip completatd semnatd si
stampilati, certificat de urbanism, etc. (dupa caz).

Documentatia pentru obtinerea avizului Politiei Rutiere precum si a Comisiei de Circulatie se va
fntocmi in cite 2 exemplare si va contine certificatul de urbanism aferent, memoriu tehnic, plan de
incadrare, plan de marcaje si indicatoare scara 1:500;

Documentatia pentru Agentia pentru Protectia mediului se va elabora conform continutului cadru
prevazut in anexa 5 din Ordinul 135/2010 privind aprobarea Metodologiei de aplicarea evaludrii
impactului asupra mediului pentru proiecte publice si private, se va specifica §i justifica necesitatea
sacrificirii unor arbori (daci va fi cazul) ;

fn estimarea lucririlor proiectantul va avea tn vedere inclusiv cheltuielile privind transportul §i
depozitarea deseurilor nepericuloase rezultate in urma procesului de executie, conform Hotararii nr.
1061 din 10.09.2008 privind transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei —
cheltuielile se vor cuprinde in cheltuielile indirecte cu precizarea in documentatie ;

Pentru indeplinirea contractului, sunt necesari urmtorii experti cheie:

Manager de proiect

Inginer in transporturi

Inginer proiectant CFDP (infrastructuri urbane)
Inginer Geotehnica si Hidrogeologie

Inginer Topograf

Expert de mediu

Inginer in transporturi/Economist in transporturi — Specialist analizi cost-beneficiu
Arhitect

Urbanist

Expert tehnic domeniile A4 B2

Inginer instalatii pentru constructii

Inginer instalatii automatizari

Prestatorul va asigura orice alt personal de specialitate pentru completarea §i implementarea serviciilor .

9.

10.

Expertii cheie enuntati mai sus trebuie sa ajba:

Minim 3 ani de experienta profesionala generald,

Minim 1 an de experientd profesionali relevants,

diplomé de studiu in domeniu relevant pentru sarcinile pe care le vor efectua, care si, dovedeascd
competenele dobandite relevante serviciilor prestate

certificari relevante 1a nivel national/international pe domeniul in care activeazi (daci este cazul), care
sa dovedeasca competentele dobandite relevante serviciilor prestate

participarea in cadrul unei echipe de proiect la minim 1 studiu de fezabilitate/ 1 proiect similar la care a
fntreprins activitati similare celor alocate in cadrul prezentului proiect.

Conform art. 10 (1) din Legea nr. 265 din 7.11.2008 (republicatd si actualizatd) privind gestionarea
sigurantei circulatiei pe infrastructura rutierd : « evaluarea de impact asupra sigurantei rutiere este
parte integrantd a studiului de prefezabilitate sau, dupa caz, @ studiului de fezabilitate al unui proiect
de infrastructura rutierd, care se construieste sau se modificd substantial, se realizeazd potrivit
prevederilor cuprinse in Anexa nr. 1 §i se concretizeazd intr-un raport de evaluare de impact asupra
sigurantei rutiere ».
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11. Continutul documentatiilor va respecta intocmai prevederile legale in vigoare, vor fi complete, in
concordanti cu tema de proiectare si cu realitatea din teren.

12. Se vor avea in vedere cele stabilite prin PUG al municipiului si prin avizele emise ;
13. Nu se vor sacrifica copaci, pomi, arbusti doar in mod justificat si in baza acordurilor privind legislatia

in vigoare . Se vor utiliza cu precidere materiale eficiente economic si care nu diuneaza mediului
inconjurator

14. Dimensionarea sistemului rutier, respectiv a structurii ce urmeaza a fi proiectati se va face in functie de
datele reale de trafic, obtinute prin grija proiectantului la momentul elaboririi documentatiei, care vor fi
preluate in cadrul auditului de sigurantd a circulaiei, Iudndu-se in calcul si datele de perspectivd pe
urmitorii ani, coroborat cu prevederile actelor normative in vigoare;

15. Toata documentatia aferenta proiectului elaborati sub orice forma este si va raméine in proprietatea
Primériei Municipiului Brasov.

Propunerea financiara va fi prezentata astfel:

Studiul de fezabilitate, care va cuprinde:
- Studiul de trafic
- Studiul topografic avizat de OCPI Brasov
- Studiul geotehnic al amplasamentului, verificat de citre verificator MDRAP

- Elaborarea documentatiilor in vederea obtinerii acordurilor si avizelor mentionate in certificatul de
urbanism si obtinerea avizelor. Taxele avizelor se suporti de ofertantul castigitor si se includ in oferta.

- Analiza cost - beneficiu
- Alte studii conform cap. 4.2.4
. Studiul de fezabilitate si Devizul general cu listele de cantititi si estimarea proiectului tehnic.

7 Recentie si modalil Hde 15

a) Documentatiile/studiile se vor preda etapizat, conform graficului fizic al contractului.

b) Receptiile se vor executa dupa predarea documentatiei/studiilor ce face obiectul prezentei Teme de
proiectare.

¢) Studiul de fezabilitate va £i verificat conform grilei de verificare, emisi de Autoritatea de Management
pentru Programul Operational Regional, CONFORM ANEXEI 1 la prezenta Tema de proiectare,
GRILA DE ANALIZA A CONFORMITATII SI CALITATI STUDIULUI DE FEZABILITATE -in
baza HG nr. 907/2016

d) Decontarea serviciilor se va face numai dupd semnarca procesului verbal de receptie, fard obiectiuni,
pe bazi de facturd emisa de prestator.

e) Facturile se vor depune la Centrul de Informatii pentru Cetateni (CIC) din cadrul Primariei
Municipiului Brasov, B-dul Eroilor or. 8, cam. 1, in perioada 1-5 ale lunii.

f) Pentru intreaga documentatie plata se va efectua asfel:

g) 10% dupd depunerea s1 respectiv receptia acesteia, in baza situatiei de plata intocmita de prestator si a
procesului- verbal de receptie;

h) 40% la depunerea cererii de finanfare

i) 50% dupd declararea proiectului eligibil, in baza situatiei de platd intocmité de prestator, procesului-
verbal de receptie si a documentului eliberat de Organismul Intermediar /Autoritatea de Management
pentru Programul Operational Regional din care reiese ca proiectul tehnic a fost evaluat si acceptat

j) Plata se va face pe baza facturii/facturilor emise de executant in baza situatiilor de plati vizate §i
confirmate de achizitor, in contul prestatorului, in perioada 24-31 ale lunii.

k) Receptia documentatiilor, studiilor si proiectelor se va face pe faze in termen de 15 zile de la predarea
acestora.

1) Achitarea facturii se va face prin virament in contul de Trezorerie al prestatorului.
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Proiectantul se va conforma standardelor in vigoare cu privire la reglementiri tehnice:

Hotirirea nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si continutul-cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de investifii finantate din
fonduri publice;

"Ghidul Solicitantului, Programul Operational Regional 2014-2020, Axa prioritara 4 : Sprijinirea
dezvoltirii urbane durabile, Prioritatea de investitii 4e: Promovarea unor strategii cu emisii scazute
de dioxid de carbon pentru toate tip ile de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv
promovarea mobilitii urbane multimodale durabile i a misurilor de adaptare relevante pentru
atenuare, Obiectivul specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet
prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urban3 durabil, in cadrul Programului Operational
Regional (POR) 2014-2020.

Legea nr. 50 din 29 iulie 1991 (republicatd, actualizatd) privind autorizarea executarii lucrarilor de
constructii

Legea nr. 10 din 18 ianuarie 1995 ( actualizatd) privind cerintele minime de securitate si sinatate
pentru santierele temporare sau mobile;

Hotardrea nr. 1061 din 10.09.2008 privind transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe
teritoriul Romaniei; -

Legea nr. 265 din 7.11.2008 (republicati si actualizatd) privind gestionarea sigurantei circulatiei pe
infrastructura rutiera ;

Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strizilor in localitdtile urbane, aprobate prin
Ordinul nr. 49/1998 al Ministerului Transporturilor;

Normativul privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu inconjurator, aprobat
cu Ordinul M.T. nr. 44/ 1998 ;

Normele tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, aprobate cu Ordinul
M.T. nr. 45/ / 1998;

Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumului, cu modificarile si completirile
ulterioare, inclusiv prin Legea 198/2015, privind aprobarea OG 7/2010;

Norme tehnice privind amplasarea lucririlor edilitare, a stalpilor pentru instalatii §i a pomilor in
localititile urbane si rurale” aprobate cu Ordinul M.T. nr. 47/1998;

Normativ pentru amenajarea intersectiilor 1a nivel pe drumurile publice, indicativ AND 600-2010;
Normativ privind adaptarea cladirilor civile §i spatiului urban la nevoile individuale ale
persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-2012

Ghidul pentru planificarea §i proiectarea semnalizarii rutiere de orientare $i informare pentru
asigurarea continuitatii, uniformitétii si cogniscibilitatii acesteia, indicativ AND 604/2012;

Orice alte prevederi legale in vigoare la data elaboriirii documentatiei, referitoare la tema de
proiectare;

Nr.crt. Atributia si functia ‘Numele gi prenumele | Data ~ Semm“ltura|
1. Aprobat PRIMAR GEORGE SCRIPCARU | (\V \ ]
2 Viceprimar T BARABAS LASZLO [\\-"

3. Vizat Director Executiv DT Ing. MugurLoga |25 [UN, 201§
4. Vizat Director Executiv Adjunct DT Ing. MihaelaGal 7 1N, 201 |
5. Verificat Sef Serviciu Investitii Cj. Elena Moisa 2 | JUN. 2018

6. Elaborat Ing. Virgil Rezus

F: PGH-02/43-10
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~ ROMANIA
PRIMARIA MUNICIPIULUI BRASOV
B-dul Eroilor nr. 8 Brasov 500007 Tel: +40-268-416550

dirtehnica@brasovcity.ro www.brasovcity.ro
Directia Tehnici
Serviciul Investitii Ind.: VIIIC (3%297 24.072.1018

Catre

SERVICIUL ACHIZITII PUBLICE

Referitor: Procedura de achizitie publica avand ca obiect Studiu de fezabilitate
Infrastructuri integrati pentru ciclism si trafic pietonal cu facilititi complementare —
Traseu 2

Prin prezenta va rugam sa aveti in vedere completarea si modificarea Temei
de proiectare la capitolul Receptie si modalitati de plata cu un ultim paragraf care
va avea urmatorul continut :

Nota: In cazul in care, din motive ce nu pot fi imputate prestatorului, proiectul nu
mai este depus la finantare sau nu mai este finantat (schimbarea strategiei sau a
prioritatilor in ceea ce priveste proiectele la nivelul beneficiarului, etc.), prestatorul
va fi platit integral pe baza procesului verbal de receptie a documentatiei.

e
lcqu;. Atributia si functia publica Numele si prenumele Data Semnitura
a T
2. Vizat Director Executiv DT Ing. Mugur Loga / f 41 i-tf_j---/
3. | Vizat Director Executiv Adjunct DT Ing. Mihaela Gal / -
4. Verificat Sef Serviciu Investitii Jr. Elena Moisa \_ f }Jfg’@
5. Elaborat Ing. Ciprian Cursaru “O\fum”“ |

: PGE-02/03-10



FORMULAR 1

(denumire/oferte ofertant)
OFERTA

Citre ,

(denumirea autoritdfii contractante si adresa completd)

1. Examinind documentatia de atribuire,  subsemnatii, reprezentanti  ai ofertantului
(denumirea/numele ofertantului), ne oferim ca, in conformitate
cu prevederile si cerintele cuprinse in documentatia mai sus mentionati, si prestim servicii de

pentru suma de (suma in cifre si in litere, precum si moneda)
plitibila dupa receptia serviciilor prestate, la care se adaugd taxa pe valoarea adaugatd (TVA) in
valoare de (suma in litere si in cifre, precum §i moneda).

2. Ne angajim ca, in cazul in care oferta noastri este stabilitd cistigitoare, sa prestam servicii de

, in perioada

(perioada in litere si in cifre).
3. Ne angajim si mentinem aceasta oferti valabili pentru o duratd de zile, (durata in litere §i
cifre) respectiv pana la data de (ziua/luna/anul) si ea va ramane obligatorie pentru noi

si poate fi acceptata oricand inainte de expirarea perioadei de valabilitate.

4. Am inteles si consim{im cé, in cazul in care oferta noastrd este stabilitd ca fiind castigatoare, sa
constituim garantia de buni executie in conformitate cu prevederile din documentatia de atribuire.

5. Precizam ca:
(se bifeazd opiunea corespunzdtoare)
|| depunem ofertd alternativi, ale cirei detalii sunt prezentate intr-un formular de ofertd scparat,

marcat in mod clar ,,alternativd”/” altd ofertd”.
| | nu depunem ofertd alternativa.

6. Pana la incheierea si semnarea contractului de achizitie publicd aceastd oferti, impreunda cu
comunicarea transmisi de dumneavoastra, prin care oferta noastra este acceptati ca fiind céstigdtoare,

vor constitui un contract angajant intre noi.

7. Intelegem c& pu sunteti obligati sa acceptati oferta cu cel mai sciizut pret sau orice sau orice ofertda
primita.

Data / /

(nume, prenume §i semnditurd), in calitate de legal autorizat sa
semnez oferta pentru si in numele (denumirea/numele operatorului economic)
LS




FORMULAR 2
DECLARATIE
privind conflictul de interese pentru ofertanti /candidati/ofertanti asociati/
subcontractanti/terti sustinitori, conform art. 59 si art.60
din legea 98/2016 privind achizitiile publice

1. Subsemnatul/a in calitate de
(ofertant/candidat/  ofertant asociat/ subcontractant/ ter{
sustindtor), 1a procedura avéand ca obiect in temeiul art. 59 din Legea

98/2016 privind achizitiile publice, declar pe proprie rispundere, sub sanctiunea falsului in declaratii
si a excluderii din procedura de atribuire, ca nu ma incadrez in niciuna din situatiile prevazute la art.60
din Legea cu privire la conflictul de interese , cum ar fi:

a) participarea in procesul de verificare/evaluare a solicitarilor de participare/ofertelor a persoanelor
care detin parti sociale, parti de interes, actiuni din capitalul subscris al unuia dintre ofertanti/candidati,
terti sustindtori sau subcontractanti propusi ori a persoanelor care fac parte din consiliul de
administratie/organul de conducere sau de supervizare a unuia dintre ofertanti/candidafi, terfi
sustinatori ori subcontractanti propusi;

b) participarea in procesul de verificare/evaluare a solicitdrilor de participare/ofertelor a unei persoane
care este sof/sotie, ruda sau afin, pana la gradul al doilea inclusiv, cu persoanc care fac parte din
consiliul de administratie/organul de conducere sau de supervizare a unuia dintre ofertanti/candidati,
terti sustindtori ori subcontractanti propusi,

¢) participarea in procesul de verificare/evaluare a solicitérilor de participare/ofertelor a unei persoane
despre care se constata sau cu privire la care exista indicii rezonabile/informatii concrete ca poate avea,
direct ori indirect, un interes personal, financiar, economic sau de altd naturd, ori se afld intr-o altd
situatie de natur si fi afecteze independenta si impartialitatea pe parcursul procesului de evaluare;

d) situatia in care ofertantul individual/ofertantul asociat/candidatul/subcontractantul propus/tertul
sustinditor are drept membri in cadrul consiliului de administratie/organului de conducere sau de
supervizare §i/sau are actionari ori asociati semnificativi persoane care sunt sot/sotie, ruda sau afin
péni la gradul al doilea inclusiv ori care se afli in relatii comerciale cu persoane cu functii de decizie in
cadrul autoritatii contractante sau al furnizorului de servicii de achizitie implicat in procedura de
atribuire;

¢) situatia in care ofertantul/candidatul a nominalizat printre principalele persoane desemnate pentru
executarea contractului persoane care sunt sot/sotie, rudi sau afin pana la gradul al doilea inclusiv ori
care se afli in relatii comerciale cu persoane cu functii de decizie in cadrul autorititii contractante sau
al furnizorului de servicii de achizitie implicat in procedura de atribuire. (2). In sepsul dispozitiilor lit.
d), prin actionar sau asociat semnificativ se intelege persoana care exerciti drepturi aferente unor
actiuni care, cumulate, reprezinta cel putin 10% din capitalul social sau ii conferd detinatorului cel
putin 10% din totalul drepturilor de vot in adunarea generala.

2. Subsemnatul/a declar ci voi informa imediat autoritatea
contractanti dacd vor interveni modificari in prezenta declaratie la orice punct pe parcursul derularii
contractului de achizitie publica.

3. De asemenea, declar ci informatiile furnizate sunt complete si corecte in fiecare detaliu si inteleg ca
autoritatea contractanti are dreptul de a solicita, 1n scopul verificérii §i confirmirii documentelor care
insotesc oferta, orice informatii suplimentare.

4. Subsemnatul/a autorizez prin prezenta orice institutie, societate comerciala, banci, alte persoanc
juridice sa furnizeze informatii reprezentantilor autorizati ai (denumirea §i
adresa autoritdfii contractante) cu privire la orice aspect tehnic si financiar in legiturd cu activitatea
noastra.

Data completarii: Operator economic,

(semnditura autorizatd)



LISTA

cu persoanele ce detin functii de decizie in cadrul autorititii in ceea ce priveste
organizarea, derularea si finalizarea achizitiei directe, privind contractului avand ca
obiect:
«STUDIU DE FEZABILITATE

Infrastructuri integrati pentru ciclism si trafic pietonal cu facilitati complementare — Traseul
2”

1.Scripcaru George - Primarul Municipiului Bragsov

2. Mihai Costel - Viceprimar al Municipiului Bragsov

3 Barabas Laszlo -Viceprimar al Municipiului Bragov

4. Goran Adriana - Secretar

5. Mavrodin Valeria- Sef Serviciu Contencios

6. Lala Floriana Daniela-Consilier juridic- Serviciu Contencios

7. Zamora Anda Maria -Director DJAPL

8. Loga Dumitru- Doru Mugurel - Director directia Tehnica

9. Gal Mihaela Delia- Director Executiv Directia Tehnica

10. Moisa Elena- Sef Serviciu, Serviciul Investitii,

11. Jamandii Doina - Inspector, Serviciul Investitii DT,

5. 12. Rezus Virgil- Inspector, Serviciul Investitii DT,

13. Bianca Calinschi -Consilier,Serviciul Investitii DT,

14. Tudorache Marilena- Director Economic

15. Oprea Maria - Sef Serviciu Buget

16. Ferezan Liliana- Sef Serviciu Directia Economica, Serviciul Financiar Contabil
17. Bularca Adrian - Directia Economicd, Serviciul Financiar Contabil
18. Garcea Lucian- Directia Economica, Serviciul Financiar Contabil
19. Racovita Cristina Iulia- Sef Serviciu Achizitii Publice

0. Cizinescu Laurentie -Serviciu Achizitii Publice

21. Fekete Claudia -Serviciu Achizitii Publice

79, Karda Juditha -Serviciu Achizitii Publice

23. Lala Floriana Daniela - Serviciu Achizitii Publice

24. Madar Viorica -Serviciu Achizitii Publice

5. Tofan Anna Maria-Serviciu Achizitii Publice

6. Tataru Ionela -Serviciu Achizitii Publice

27. Dragos Neagu -Serviciu Achizitii Publice



