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1. Informatii generale
1.1 Denumirea obiectivului de investitii
TERMINAL TRANSPORT URBAN GARA BRASOV

1.2 Beneficiar
Municipiul Bragov.

1.3 Obiectul contractului 7
Intocmire SF pentru obiectivul de investitii “TERMINAL TRANSPORT URBAN GARA

BRASOV™
1.4 Context

Importanta zonei Garii Brasov este una ridicata la nivelul Municipiului Brasov. Datorita
localizarii relativ centrale, Gara Bragov s-a conturat ca un punct de legatura cu majoritatea
cartierelor brasovene si poate deveni un nod de transport in cadrul retelei de transport
public din Municipiul Brasov. Prin urmare, este necesarad dezvoltarea infrastructurii de
transport public din aceasta zona in vederea cresterii atractivitatii sistemului de transport
public. Acest proiect corelat cu alte interventii planificate (Dezvoltarea Nodurilor
Multimodale, dezvoltarea Park&Ride-urilorm, achizitia de mijloace de transport moderne,
prioritizarea transportului public, etc.) pot asigura incurajarea utilizarii sistemului de
transport public si incurajarea renuntérii deplasarilor cu auroturism personal si va avea yn
impact pozitiv asupra calitatii vietii in Municipiul Brasov prin reducerea emisiilor de Gaze
cu Efect de Sera (GES) generate de traficul general si contribuie la cresterea sigurantei
rutiere si reducerea intarzierilor in trafic.

Prin Prioritatea de investitii 4e, Axa Prioritard 4, Obiectivul specific 4.1 din POR 2014-
2020, sunt sprijinite acele proiecte care dovedesc ca au un impact pozitiv direct asupra
reducerii emisiilor de echivalent CO2, generate de transportul rutier motorizat de la nivel
urban. Punctul de plecare in identificarea acestor proiecte se regiseste in analiza
efectuata, directile de actiune si masurile propuse in planurile de mobilitate urbana
durabila ale respectivelor orase/municipii/alte zone mai extinse, stabilite conform
prevederilor legale.

Totodata, in 2011, Comisia Europeana a adoptat Carta Alba privind transporturile.
Documentul prezintd o foaie de parcurs pentru 40 de initiative concrete, implementate
pana in 2020, care vor contribui la cresterea mobilitatii, inldturarea barierelor majore in
domenii-cheie, reducerea consumului de combustibil si cresterea numarului de locuri de
munca. in acelasi timp, propunerile sunt realizate pentru a reduce dependenta Europei de
importurile de petrol si pentru a reduce emisiile de carbon in transport cu 60% pana in
2050. in context urban Carta Alba stabileste o strategie mixtd implicAnd amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii eficiente de transport public si infrastructurd pentru
modurile de transport nemotorizat. Documentul recomanda ca ora$ele care depasesc o
anumita dimensiune sa dezvolte planuri de mobilitate urbana, pe deplin aliniate cu Planuri
Integrate de Dezvoltare Urbana.

Conform documentelor programatice de la nivel european, mobilitatea urban3 trebuie s
devina mult mai putin dependenta de utilizarea autoturismelor personale, prin schimbarea
accentului de la 0 mobilitate bazata in principal pe utilizarea acestora, la o mobilitate
bazata pe mersul pe jos, utilizarea bicicletei ca mijloc de deplasare, utilizarea transportului
public de inalta calitate si eficienta si reducerea utilizérii autoturismelor personale.

Prin masurile/activitdtile propuse in cadrul Obiectivului specific 4.1, se urmareste in
principal Tmbunatatirea eficientei transportului public de calatori, timpilor sai de parcurs,
accesibilitaii, transferului citre acesta de la autoturismele personale, precum si a
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transferului de la autoturisme cétre modurile nemotorizate de transport asa cum este
cazul achizitionarii celor 10 autobuze hibrid propuse in cadrul studiului de oportunitate, in
corelatie cu activititi de modemizare a caii de rulare de pe traseele liniilor de transpot
public.

Astfel, prin dezvoltarea unui sistem de transport public atractiv si eficient se pot asigura
conditile pentru realizarea unui transfer sustenabil al unei parti din ponderea modala a
utilizarii autoturismelor personale, cétre transportul public, astfel asigurabdu-se diminuérii
semnificative a traficul rutier si emisiile de echivalent CO2 in orase/municipii.

In acest context este necesara amenajarea unui terminal de transport urban in zona Gérii
Brasov, care s& asigure un numar suficient de peroane si facilititi (Peroane
Autobuze/Troleibuze, Sald de Asteptare, Ghisee de Informatii / vanzare de ftitluri de
transport, Parcari biciclete, zona Kiss&Ride pentru Taxi / Autoturisme, efc.) pentru a
acomoda transferul eficient intre modurile de transport existente in zona (Tren, Autobuz,
Troileibuz, Taxi, Autoturisme Personale, Biciclete).

1.5 Situatia actuald

in vedinitatea Garii Brasov este o densitate mare de linii de tranport, fapt care a condus
la crearea in aceastd zona a unui nod de transport care reclama necesitatea reamenajérii
in vederea acomodarii tuturor modurilor de transport si asigurarea transbordarii calitorilor
eficient si in conditii de siguranta si confort. in zona Garii Brasov, in prezent sunt 12 linii
de transport din care 1 linie troleibuz, 11 linii de autobuz cu aprox. 40 de vehicule/ora:

- linia 4 ce face legatura din Gara Bragov spre Livada Postei

- linia 51 ce face legatura din Gara Bragov spre Pe Tocile

- linia 40 ce face legatura din Gara Brasov spre Stupini

- linia 25 ce face legétura din Gara Brasov spre Avantgarden

- linia 25B ce face legatura din Gara Bragov spre Saturn

- linia 32 ce face legatura din Gara Brasov spre Valea Cetitii

- linia 35 ce face legatura din Gara Bragov spre Noua

- linia 29 ce face legéatura din Gara Brasov spre Bartolomeu Nord

- linia 17B ce face legéatura din Gara Bragov spre Timisul de Jos

- linia 23 ce face legatura din Saturn spre Stadionul Municipal cu statie in gara

- linia 23B ce face legatura din Triaj spre Stadionul Municipal cu statie in gara

- linia 8 troleibuz ce face legatura din Saturn spre Rulmentul cu statie in gara

In prezent in amplasamentul identificat este amenajata o parcare de autoturisme si o zona
de asteptare taxi, insa aceasta zona este folosit si de operatorii de trnaport privati (maxi-
taxi) pentru realizarea imbarcaror i debarcarilor, in lipsa dotérilor specifice. Totodata
adiacent amplasamentului identificat pentru realizarea investitiei, in piata garii este
amenajata o zona de astepatre pentru calatorii transportului public, ins3 aceasta are o
capacitate redusa generand durate suplimentare de asteptare pentru calitori. Totodata,
transferul intre sistemul de transport public local, transportul pe calea ferat3, transportul
rutier extern respectiv traficul general etse incomodat de lipsa unei amenajari care sa
integreze toate aceste moduri de transport si sa o fere o cpacitate crescuti de transfer,
siguranta, confort si durate reduse de transbordare, contribuind la cresterea atractivitatii
sistemului de transport public si deci la modificarea repartitiei modale in favoarea acestuia,
avamd efecte pozitive asupra mediului.

Conform Planului de Mobilitate Urbana Durabila Polul de Crestere Brasov pentru perioada
urmatoare se estimeaza o crestere a numarului de autovehicule de la 58.226 in anul 2015
la 64.756 in anul 2020 si la 90.179 in anul 2030. Cresterea numarului de autovehicule va
genera o crestere majora a emisiilor de CO2, motiv pentru care se impune luarea unor
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masuri urgente, care sa determine populatia sa utilizeze intr-o proportie mai mare
mijloacele de transport in comun, in detrimentul autovehiculelor proprietate personala.

in cadrul PMUD Brasov, scenariul "DM (Do Minimum)’ nu prevede o interventie la
infrastructurii municipale care asigura serviciile de transport public. Acest scenariu
considerat nesustenabil presupune utilizarea in continuare a infrastructurii existente,
ducand la o scadere constantd a numarului de utilizatori pentru transport public si implicit
trecerea acestora la moduri de transport nesustenabil respectiv autoturismul.
Scenariul DS (Do something) 2" pune accentul pe sustenabilitate si imbunatatirea
infrastructurii in vederea cresterii numarului de utilizatori si promovarea renuntarii la
transportul privat in favoare transportului public.

in aceste conditii a fost identidicat in cadrul Listei de Proiecte a Planului de Mobilitate
Urbana Durabila proiectul

IM3 privind amenajarea a Trei facilititi "park & ride" in zona Garii CFR, Zona Stadion
Municipal, Zona statie capat de linie Ruimentul)

Sau

PT2 - Renovarea statiilor capat de linie in Municipiul Bragov.

Sau

PT2a - Proiect privind amplasarea nodurilor intermodale de trafic

Proiectul face parte dintr-o abordare complexa care vizeaza cresterea calitatii sistemului
de transport public si Tncurajarea locuitorilor Municipiului Brasov de a utiliza transportul
public in defavoarea transportului privat cu vehicule personale. in aceastd abordare
integrata sunt incluse urmatoarele proiecte:

- Achizitia de mijloace de transport modeme

- Infrastructura integrata pentru transportul public in Municipiul Brasov si functiuni
complementare

- Amenajare benzi dedicate transportului public in Municipiul Brasov si trotuare
adiacente

- Infrastructura de garaj pentru transport public

- Amenajarea statii de calatori

- Terminal transport urban Gara Brasov

- Sistem centralizat de monitorizare si control al traficului in municipiul Bragov

- Extindere sistem de management informatizat al sistemului de transport public

2. Scop si obiective
2.1 Scopul serviciilor de proiectare

Scop serviciilor de proiectare consta in elaborarea Studiului de Fezabilitate si a tuturor
studiilor de specialitate in vederea Tmbunatatirii atractivitatii sistemului de transport public
din municipiul Bragov. Documentatiile tehnice vor consta in analiza urmatorului obiect de
investitii: Terminal de Transport Urban in zona Garii Bragov.

2.2 Obiectivele documentatiei tehnice

Obiectivul central al studiului de fezabilitate este de a furniza solutile optime privind
amenajarea Terminalului de Transport Urban in zona Garii Brasov in vederea cresterii
atractivitatii sistemului de transport public din municipiul Bragov. De asemenea, acest
obiectiv este completat de o serie de obiective specifice cum ar fi:
- cresterea accesibilitatii temporale a punctelor de interes din aria de analiza
- reducerea duratelor de transbordare intre modurile de transport in zona Garii
Brasov
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- cresterea indicatorilor de performanta de sigurantd si confort pentru nodul de
transport vizat
- cresterea atractivitatii sistemului de transport public

3. Date de identificare a obiectivului de investitii

Proiectul se va implementa pe domeniul public al Municipiului Bragsov in zona Gérii Brasov,
CF nr 102039, nr. topografic 9103/4/B/1/1/1, investitie pentru care s-a emis Certificatul de
urbanism nr. 1555/15.06.2018. Amplasamentul este prezentat in figura de mai jos.

y

Figura 1. Amplasamentul Terminalului de Transport Gar a§o

Elaboratorul trebuie sé conduci toate activititile legate de realizarea diverselor anchete,
colectarea datelor si analizarea acestora indiferent de domeniu de activitate implicat (de
ex. topografie, geotehnica, retele edilitare, mediu, transport si trafic, siguranti rutiera etc).

in prestarea serviciilor solicitate, prestatorul trebuie sa colaboreze indeaproape cu
departamentele din cadrul beneficiarului. Elaboratorul va fi unic raspunzator pentru
interpretarea datelor culese prezentate in cadrul Studiului de Fezabilitate, precum si
pentru recomandarile continute in cadrul acestui studiu.

Zona de studiu depinde de domeniul de activitate. Pentru activitatile care tin de
proiectarea efectiva a obiectivului se va considera o zona de studiu restransa in functie
de necesitati, dar care sa nu fie mai mica fatd de zona de influents si s3 cuprinda toate
elementele urbanistice si de amenajare de suprafati influentate de acest studiu.

Pentru evaluarea impactului asupra mobilititii urbane (sdusiul de trafic), zona de analiza
se va extinde si va cuprinde intreg orasul intre limitele sale administrative si se va utiliza
modelul de transport aferent Planului de Mobilitate Urbani Durabild ce va fi pus la
dispozitie Proiectantului de citre Beneficiar.
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Totodata, zona de studiu trebuie validata impreuna cu beneficiarul dupa prezentarea
detaliatd a metodologiei de lucru.

in vederea realizérii unei evaluari robuste a investitiei propuse prin studiu de fezabilitate
este important sa se realizeze o abordare integratd a investitiei in contextual urban,
trebuind vizate nevoia de mobilitate, amplasarea punctelor de interes urban si turistic,
precum si mijloacele de transport ce pot avea acces in nodul de transport fin zona garii.

Elaboratorul trebuie sa realizeaze documentatia respectand prevederile HG 907/2016,
care reglementeazd continutul cadru al documentatiei tehnico-economice aferente
investitiilor publice, precum si a structurii si metodologiei de elaborare a devizului general
pentru obiective de investitii si lucrari de investitii.

4. Detalierea cerintelor

Elaboratorul trebuie sa puna accent in cadrul studiului de fezabilitate pe fundamentarea
investitiei printr-o analiza detaliata a situatiei existente si a indicatorilor variantelor propuse.

Metodologia de lucru va tine cont in totalitate de cerintele acestei teme de proiectare si va
fi detaliata de catre elaborator.

Activitatile si serviciile prestate trebuie sd urmareasca principalele aspecte ale unui studiu
de fezabilitate aga cum sunt definite in cadul HG 907/2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente obiectivelor/proiectelor de
investitii finantate din fonduri publice, cu accent asupra:

- definirea, descrierea i prezentarea necesitétii si oportunitati investitiei

- analiza fezabilitatii investitiei in diverse variante tehnice

- estimarea detaliata a costurilor si beneficiilor investitiei pentru varianta

recomandata, in vederea planificarii si obtinerii finantarii necesare
- planificarea unui grafic de realizare estimativ si a unui buget de costuri al investitiei.

Serviciile pe care elaboratorul le va presta in vederea elaborarii studiului de fezabilitate
vor include, insad nu se vor limita la urmatoarele: investigatii, anchete, studii, servicii de
proiectare, analize, evaluari etc. Acestea vor fi descrise detaliat in cele ce urmeaza.

Beneficiarul se asteaptd ca elaborarea studiului de fezabilitate s3 conduca la definirea
unei investitii robuste, analizata si pregatitd in mod temeinic atat sub aspectul tehnic, cat
si sub aspectul social, economic, financiar, juridic, al impactului asupra mediului etc.

Elaboratorul studiului de fezabilitate va intocmi toate studiile de specialitate si va fumniza
beneficiarului toate partile scrise si desenate conform HG 907/2016. De asemenea,
pentru materialele exclusiv electronice, cum ar fi baze de date, modele matematice Si
simuldri de specialitate, elaboratorul va realiza o arhivd electronica contindnd toate
fisierele necesare utilizérii ulterioare a acestora si vor fi predate Beneficiarului.

In elaborarea ofertei pentru studiul de fezabilitate se vor respecta cerintele detaliate in
cadrul acestei teme de proiectare, se va avea in vedere respectarea legislatiei si
reglementarilor tehnice in vigoare si aplicarea unor metodologii relevante, bazate pe bune
practici nationale si internationale de elaborare a studiilor de fezabilitate pentru investitiile
publice.

Elaboratorul va realiza sarcinile si activititile solicitate la un nivel calitativ si cantitativ care
sa asigure atingerea unui grad ridicat de incredere cu privire la solutia tehnica adoptata, la
viabilitatea si fundamnetarea acesteia si la estimarea costului investitiei.
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Elaboratorul va avea responsabilitatea identificarii, analizarii, ierahizarii, cuantificarii si
propunerii masurilor pentru evitarea, reducerea, eliminarea sau controlul riscurilor
investitiei, tindnd cont de principiile, metodologiile si standardele recunoscute ale
managementului riscurilor.

Desfasurarea serviciilor in vederea elaborarii studiului de fezabilitate va avea la bazi
legislatia si toare reglementarile tehnice in vigoare atat nationale, cat si europene
(standarde nationale, eurpene, normative specifice, etc.).

Elaboratorul va purta intreaga responsabilitate pentru indeplinirea corecta si de calitate a
cerintelor descrise in prezentul caiet de sarcin, fiind responsabil pentru asigurarea
resurselor necesare in vederea indeplinirii scopului serviciilor de consultanta.

De asemenea, elaboratorul studiului de fezabilitate va intocmi documentatiile in vederea
obtinerii avizelor si acordurilor mentionate in Certificatul de Urbanism si se va ocupa de
obtinerea acestora si includerea prevederilor acestora in proiectul tehnic.Taxele avizelor
se suporta de cétre ofertantul castigator si se includ in oferta.

Beneficiarul isi propune construirea unui terminal pentru transport urban in zona Garii
Brasov cu 9 peroane din care 8 peroane pentru autobuze RAT, 1 peron troleibuz RAT,
lasand la latitudinea prestatorului alegerea variantei optime prin studiul de fezabilitate. Se
vor construi platforme de imbarcare/debarcare a calatorilor, amenajarea de sili de
asteptare, peroane acoperite.

- amenajare zona spatii verzi

- crearea de spatii pentru functiuni specifice si anexe in cladirile nou construite

Se vor executa:lucrari de constructii si instalatii (electrice interioare si exterioare,
sanitare, incalzire) , organizarea de santier, amenajari pentru protectia mediului.

Se vor executa racordurile la retelele electrice si apa si canal si brangamentul
instalatiilor sanitare.

Amenajarea pentru protectia mediului va consta in refacerea cadrului natural.

in vederea functionalitatii spatiilor nou create si a spatiilor de asteptare trebuie
asigurata dotarea acestora.Dispeceratele, silile de asteptare si peroanele vor fi dotate cu
mobilier specific domeniului de utilizare.

Se vor avea in vedere amenajari pentru persoanele cu handicap locomotor.Astfel
pentru facilitarea accesului persoanelor cu dizabilitdti la infrastructura nou creats, in
procesul de proiectare se va lua in considerare Ordinul 189/2013 pentru aprobarea
reglementarii tehnice ,Normativ privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la
nevoile individuale ale persoanelor cu handicap, indicativ NP 051/2012-Revizuire NP
051/2000, acestea urmand sa fie respectate pe toata durata executiei lucrarilor.
Beneficiarul va lasa la latitudinea proiectantului de a gisi solutile de realizare a
obiectivului de investitii, astfel ca Studiul de fezabilitate va cuprinde minim 2 variante de
proiectare, din care se va alege varianta optim& pe baza céreia se va realiza Proiectul
Tehnic.

4.1 Necesitatea si oportunitatea investitiei
4.1.1 Necesitatea investitiei

Necesitatea investitiei va fi fundamentati pe baza rezultatelor studiului de trafic. Aceasta
va contine o descriere detaliatd a situatiei existente in zona de studiu, ilustrand
principalele deficiente din punct de vedere al accesibilititii, capacitatii nodului de transfer
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de acomodare a fluxurilor pietonale, precum si din punct de vedere al corelarii traficului in
raport cu zonele adiacentei amplasamentului. precum si a punctelor de interes locale cu
atractivitate ridicata. Analiza deficientelor situatiei existente care sa conduca la justificarea
necesitatii investitiei propuse nu se va limita doar la aspectele mai sus prezentate ci va
furniza toate analizele si informatiile relevante care sa contribuie la justificarea investitiei.

Fundamentarea proiectului se va realiza atat din punct de vedere calitativ, cat si cu
ajutorul unor indicatori cantitativi, ce vor avea la baza evaluarea nevoii de mobilitate.
Deficientele majore ale situatiei actuale vor fi sustinute si de prognoze pe termen mediu si
lung. Aceastd activitate din cadrul studiului de fezabilitate este una din activititile
fundamentale, iar elaboratorul trebuie sa aiba in vedere realizarea acesteia la un standard
de calitate superior.

Analizele realizate pentru fundamentarea necesitdtii investitiei trebuie sa fie clar
prezentate, sa aiba un continut tehnic ridicat si precis. De asemenea, elaboratorul trebuie
sa aiba in vederea prezentarea situatiei existente intr-un mediu multimodal, ilustrand atat
deplasarile pietonale prin trasee, timpi de deplasare si reglemetari specifice, cat si
deplasarile realizate cu celelalte moduri de transport.

Elaboratorul are obligatia de a folosi in cadrul analizei situatiei existente si a fundamentarii
investitiei precum si la realizarea studiului de trafic modelul de transport al Planului de
Mobilitate Urbana Durabila. Beneficiarul va pune la dispozitie arhiva modelului de
transport al Planului de Mobilitate (scenariul de referintd — an de baza si prognoza), strict
pentru utilizarea acestuia in cadrul Sstudiului de Fezabilitate / Studiului de Trafic.

Elaboratorul va cuprinde in cadrul justificarii necesitatii investitiei toate analizele si
evaluarile relevante acestei activitati, bazandu-se pe surse de informatii oficiale si
utilizand instrumente agreate de cétre beneficiar.

4.1.2 Oportunitatea investitiei

Elaboratorul va face inventarul si va analiza legislatia in domeniu si reglementarile tehnice
in vigoare, romane si europene (standarde, normative, ghiduri, etc.) in vederea
desfasurarii serviciilor si lucrarilor solicitate, conform caietului de sarcini. In cazul in care
exista neclaritati cu privire la aplicarea legislatiei si a reglementarilor tehnice relevante,
elaboratorul va cere clarificari si instructiuni de la Beneficiar, in timp util pentru realizarea
cu succes a serviciilor si lucrarilor solicitate si in termenul prevazut.

in cadrul acestei activitati elaboratorul va identifica toate sursele de informatii necesare
pentru a incadra investitia in politicile de investitii pe plan european, national si/sau local.
De asemenea, elaboratorul va realiza aceastd incadrare ilustrand obiectivul social de
integrare si promovare a modurilor de deplasare durabila.

4.2 Realizarea studiilor de specialitate

in cadrul obligatiilor sale contractuale, ofertantul castigator va elabora urméatoarele:
- Studiu de trafic

- Studiul topografic avizat de OCPI Brasov

- Studiul geotehnic al amplasamentului, verificat de cétre verificator MDRAP

- Elaborarea documentatiilor in vederea obtinerii acordurilor si avizelor
mentionate n certificatul de urbanism. Obtinerea avizelor si includerea prevederilor
acestora in proiectul tehnic. Taxele avizelor se suporti de ofertantul castigétor si
se includ in ofertd

- Analiza cost - beneficiu

- Alte studii
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- Studiul de fezabilitate, Liste de cantitati

Pentru realizarea studiului de fezabilitate elaboratorul trebuie s parcurga anumite etape,
ce includ o serie de studii de specialitate si activitati de proiectare. Acestea trebuie
realizate pe baza cerintelor din acest caiet de sarcini, cu respectarea normativelor,
standarddelor si ghidurilor in vigoare specifice fiecirui domeniu de activitate.

Elaboratorul va descrie detaliat metodologia de lucru pentru fiecare studiu intreprins.

Pentru studiile de specialitate elaboratorul va realiza documentatii alcituite din parti scrise
(memorii de specialitate, anexe etc) si parti desenate specifice specialititii (planse, planuri,
etc.).

4.2 1 Studiul de trafic

Studiul de trafic este elementul principal al fundamentrii investitiei. Prin urmare acesta
reprezinta componenta de planificare strategicd in transporturi, care permite realizarea
unei fundamnetari solide a investitiei n raport cu strategia pe termen mediu/lung in
privinta dezvoltarii urbane si a mobilitatii la nivelul orasului si care permite evaluarea atat a
situatiei existente cat si a impactului investitiei asupra mobilitatii urbane.

Studiul de trafic va fi elaborat in conformitate cu recomandarile Modelului_M, aferent
Ghidului solicitantului pentru Obiectivul specific 4.1 din POR 2014-2020. Anexat studiului
de trafic, pe baza datelor privind prestatia (utilizind metoda agregata sau dezagregatp) se
vor funiza si fisele privind calulul emisiilor de Gaze cu efect de Sera utilizand Instrumentul
JASPERS Calcularea Emisiilor de Gaze cu Efect de Sera din Sectorul Transporturilor

- Elaboratorul va conduce toate anchetele si recensdmintele necesare pentru
culegerea datelor de trafic in zona de analizi si va testa efectele variantelor
analizate prin intermediul modelului de transport aferent PMUD.

- Fiecare variantd analizatd a investitiei va fi evaluatd din punct de vedere al
impactului pe care Tl are asupra traficului rutier si pietonal din zona de analizi.

In cadrul acestei etape de analiza se va realiza o comparatie intre scenariul "fira proiect
si "cel cu proiect” pentru toate variantele pe un orizont de timp identic cu cel stabilit pentru
analiza cost-beneficiu.

in cadrul studiului de trafic se va prezenta o descriere a contextului proiectului si
principalele obiective ale acestuia. Se va descrie aria de studiu, definind limitele acesteia
astfel incat studiu sa surprindd in mod fidel impactul si beneficiile propunerilor asupra
mobilitatii urbane.

Se vor face demersuri pentru obtinerea datelor disponibile, respectiv colectarea si
centralizarea celor indisponibile. Pentru colectarea de date noi, elaboratorul va realiza
propuneri detaliate cu privire la tipul datelor necesare si modalitatea de culegere ( in
functie de necesitati, se vor realiza specificatii detaliate ce vor fi anexate studiului).

Se vor descrie procedurile de modelare, specificandu-se modelul utilizat, calibrarea si
validarea modelului pentru anul de bazi (daci este cazul), dezvoltarea ulterioard a
modalitatii de prognoza, realizarea unor teste de senzitivitate si precizarea anilor modelati
pentru care se vor realiza testarea variantelor (anul de punere in functiune, anii de
prognoza dupa caz).

Rezultatele analizei cuprinzitoare aferente primei componente vor fi prezentate in cadrul
memoriului de specialitate atat in format tabelar cat si sub forma grafica lizibila.
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Studiul de trafic va cuprinde toate detaliile legate de dezvoltarea modelul de transport,
rezultatele calibrarii/ validarii acestora si prezentarea indicatorilor de retea in scenariu cu
si fara proiect

4.2 .2 Studiul topografic

Elaboratorul va intreprinde investigatile necesare pentru determinarea variantelor
analizate si va face investigatii detaliate ale variantei recomandate ca fiind optima pe baza
planurilor ortofotogrametrice.

Variantele analizate ale investitiei propuse, vor fi identificate prin intermediul investigatiilor
in teren si hartilor existente.

in cadrul Studiului de Fezabilitate se va realiza Studiul topografic ce va urmdrii
recunoasterea terenului, proiectarea retelelor de planimetrie si altimetrie si executia
masuratorilor pentru a obtine un plan de situatie necesar realizarii lucrarilor propuse.

Pe amplasamentul unde se vor executa lucrarile se va identifica amplasamentul cladirilor
sau obiectivelor de infrastructura a caror pozitie in plan orizontal si vertical trebuie stabilita
cu exactitate pentru a putea aprecia gradul de afectare, precum si pozitionarea retelelor
edilitare majore (apa, gaze, telecomunicatii, electrice, apeducte, etc.) care vor trebuii
deviate pentru realizarea lucrarilor.

Pentru retelele geodezice de sprijin si de planimetrie se va folosi tehnologia GPS. (Global
Positioning System), iar pentru retelele de nivelment se vor executa drumuiri masurate
geometric in Sistemul Marea Neagra 1975. Aceste vor fi realizate in aga fel incat sa se
asigure precizia necesara intocmiri proiectelor topografice, (drumuiri, retele geodezice si
topografice) care leaga detaliile unei suprafete de teren cu reteaua geodezici respectiva.

Pentru realizarea retelelor de sprijin si reactualizarea planurilor topografice din zon3, se
vor realiza urmatoarele operatiuni:

- ldentificarea zonei de analiza si recunoasterea terenului.

- Proiectarea retelei geodezice planimetrice de sprijin;

- Proiectarea retelei altimetrice de nivelment geometric de ordinul Il si IlI;

- Executia unor retele topografice locale necesare reambulérii planurilor existente cu

ridicarea punctelor de detaliu strict necesare la faza de SF;
- Intocmire planuri reambulate.
- Toate calculele se vor face asistat de software profesional de specialitate

Rezultatele procesului de calcul se vor ataga lucrérii pentru a oferi o mai buna imagine de
ansamblu asupra retelei.

Pentru executia masuratorilor de detaliu pe zona de studiu se vor masurat urmatoarele
elemente;
- trama stradala existenta, spatii verzi, stalpi si lampadare;
- constructii permanente si provizorii, garduri, limite de proprietate;
- conducte aparente, camine de vizitare, rigole de scurgere, cimin de vane sau
aerisiri, capace de aerisire, etc.;
- pomii in zona afectaté de lucréri.

Elaboratorul va intocmi planuri topografice scara 1:500 si 1:2000 si va actualiza planurile
topografice existente.
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La realizarea retelei geodezice planimetrice de srpijin se va urmirii respectarea normelor,
instructiunilor $i metodologiilor elaborate sau avizate de ANCPI (Agentia Nationald de
Cadastru si Publicitate Imobiliara).

Executia retelei geodezice planimetrice se va realiza cu o precizie + 5cm  relativ in retea,
ceea ce inseamna ca precizia va fi de + 2cm pe fiecare punct.

Masuratorile de nivelment geometric pentru determinarea cotelor punctelor geodezice de
baza din reteaua geodezica principald, se va efectua cu aparaturd de inalti precizie ce
poate asigura + 2 mm/dublu kilometru de nivelment.

Determinarea cotelor punctelor geodezice din reteaua geodezicd de sprijin din care se fac
ridicari topografice in detaliu, se va executa cu o precizie de + 5mm.

4.2.3 Studiul geotehnic

Investigatiile geotehnice si hidrogeologice vor fi realizate in vederea stabilirii exigentelor
proiectarii pentru structurile majore si a parametrilor de dimensionare a solutiilor tehnice si
structurilor, avandu-se in vedere o caracterizare geologica a solului cu un grad de
incredere ridicat asupra viabilitatii variantei recomandate, solutiilor tehnice si structurilor
definite in cadrul Studiului de Fezabilitate, in vederea eliminarii riscurilor geotehnice
aferente.

Investigatile geotehnice vor include: foraje, sondaje, gropi de proba si esantionare
conform standardelor in vigoare si exigentelor pentru astfel de lucrari.

Laboratorul, investigatiile si testele in situ, necesare pentru caracterizarea geotehnica si
geo-mecanica, vor fi efectuate pentru determinarea:
- caracteristicilor fizice si mecanice ale solului sau rocii; (duritate, deformare etc.)
- caracteristicilor hidrogeologice ale solului sau rocii (nivelul piezometric,
permeabilitatea, presiunea apei etc).

La realizarea investigatiilor geotehnice, elaboratorul va respecta normele din Romania:
Standarde, Normative, Eurocoduri, etc.

Studiul geotehnic va fi verificat de un verificator atestat pentru domeniul Af. care va fi
agreat de Beneficiar.

4.2 4 Alte studii

in functie de necesitati, elaboratorul va realiza studii si investigatii suplimentare necesare
pentru ca studiul de fezabilitate sa prezinte o investitie robusta si bine fundamentata din
toate punctele de vedere.

Printre alte studii necesare se vor numara si urmatoarele:
- Studiu privind ocuparea teritoriului
- Studiul sistemelor de retele edilitare
- Studiu peisagistic

Pentru studiul privind ocuparea teritoriului, elaboratorul va realiza urmétoarele activitati
fara insa a se limita doar la acestea:
- Obtinerea de informatii / date (achizitia coordonatelor STEREO 1970) si planuri
cadastrale de la O.C.P.I/A.N.C.P.l.;
- Intocmirea planului cu amplasamentul lucrarii prin suprapunerea ridicarii
topografice, a solutiei tehnice si a planurilor parcelare avizate de catre O.C.P.l. sau,
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dupa caz, aflate in evidentele acestuia si marcarea pe plan a imobilelor
expropriabile;
- Identificarea eventualelor exproprieri, dupa caz, pentru realizarea investitiei, si
realizarea unei liste cu proprietarii de drept din zona de analiz3 etc.

in ceea ce priveste studiul sistemelor de retele edilitare, elaboratorul va realiza verificarea
amanuntita a retelelor de utilitati publice care vor fi afectate de lucrarile de constructie a
investitiei, identificand titularii/detinatorii de utilitati care au retele amplasate in zona unde
se vor desfasura lucrarile de executie ale obiectivului si va transmite beneficiarului datele
pentru a se realiza notificarea detinatorilor de Utilitati pentru eliberarea amplasamentului
conform Legii 255/2010 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica.

Elaboratorul va intocmi studii de solutie (coexistenta), prezentand solutia de
relocare/protejare a retelelor edilitare cea mai avantajoasa din punct de vedere tehnico-
economic. Documentatia va contine si suprafetele de teren afectate de catre
mutarea/protejarea retelelor de utilitati, care vor fi incluse in zona de expropiere.

Elaboratorul va identifica toate suprafetele de teren afectate de utilitati si le va trece in
zona de expropriere astfel incat in executie sa se diminueze sansele aparitiei unor
suprafete de teren suplimentare. Acolo unde proprietarii de utilitati vor solicita un proiect
de specialitate sau un studiu de coexistenta, elaboratorul va efectua aceste studii si este
obligatoriu sa le estimeze si sa le prevada in oferta sa financiara.

Pentru fundamentarea investitiei elaboratorul va realiza toate aceste studii, dar nu se va
limita doar la acestea, completandu-le dupa caz si dupa agreere cu beneficiarul cu alte
studii necesare fundamentarii.

4.3 Elemente de proiectare

Elaboratorul va respecta legislatia in domeniu si reglementarile tehnice in vigoare, romane
si europene (standarde, normative, ghiduri, etc.) in vederea proiectirii obiectelor descrise
la capitolul 2.1. Obiectivul de investitie va fi proiectat astfel incat si se asigure buna
desfasurare a traficului pietonal, general si de transport public in conditii de comfort,
siguranta si securitate.

Elaboratorul va realiza memoriile tehnice si partile desenate aferente acestuia pentru a
descrie principalele caracteristici si elementele dimensionale ale tuturor partilor incluse in
studiul de fezabilitate si pe fiecare specialitate.

Amplasamentul si dimensionarea elementelor proiectate (Peroane Autobuze/Troleibuze, |
facilitati complementare. Sald de Asteptare, Ghisee de Informatii / vanzare de titluri de
transport, Parcari biciclete, zonéd Kiss&Ride pentru Taxi / Autoturisme, pavaje si panouri
tactile pentru nevazatori, amenajari pentru persoane cu diyabilitati locomotorii, etc.) vor fi
astfel realizate in acord cu volumele de trafic (pietonale, de transport public si de trafic
general) pentru a asigura o capacitate suficientd pe durata de viati a constructiei si sa
poatd acomoda transferul eficient intre modurile de transport existente in zona (Tren,
Autobuz, Troileibuz, Taxi, Autoturisme Personale, Biciclete).

Principalele elemente ale proiectului ce trebuie sa fac3 obiectul Studiului de Fezabilitate in
vederea amenajarii Terminalului de Transport in zona Gara Brosov va cuprinde:

- realizarea unui terminal pentru transport urban in zona Garii Brasov cu toate

dotarile

- amenajare suprafata drumuri / trotuare / spatii verzi

- crearea de functiuni specifice si anexe in cladirile nou construite

- asigurarea functiunilor specifice de informare si control acces
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Elaboratorul va identifica posibilitdtile tehnologice de executie si va prezenta in cadrul
studiului de fezabilitate etapizarea lucrérilor tindnd seama si de posibilititile de deviere a
circulatiei rutiere, a transportului public si pietonale pe durata executiei lucrarilor.

Principalele elemente dimensionale, precum si caracteristicile acestora vor fi descrise prin
prisma urmaétoarelor specialitati:

- Plan general,

- Amenajare de suprafat3,

- Devieri de circulatie pe durata executiei lucrarilor,

- Retele edilitare,

- Arhitectura,

- Structura de rezistenta

- Instalatii electrice, sanitare, de termo-ventilatie/climatizare, detectie incendiu,

supraveghere video, control acces, informare dinamica a cilatorilor.

Functiunile aferente obiectului si dotarile acestora vor fi amplasate si dimesionate in
functie de marimea si directia fluxurilor pietonale, de transport public si de trafic general
identficate.

Totodata, elaboratorul va analiza posibilitatea integrarii in cadrul investitiei a unor functiuni
urbanistice adiacente (functiuni comerciale, recreationale etc), si se va ingriji de
incadrarea acestora in mod armonios in mediul urban existent. La proiectarea spatiilor,
amenajarile interioare, instalatile si echipamentele se vor dimensiona corespunzator
pentru un ambient atractiv (spatii luminoase, ventilate etc).

in cadrul studiului de fezabilitate, se vor realiza propuneri cu privire la:

- Amenajare functiuni specifice in cladirile nou construite

- Reorganizarea circulatiei in intersectile afectate de lucriri, dupa terminarea
acestora, precum si propuneri referitoare la ameliorarea sigurantei circulatiei.

- Reamenajarea drumurilor, trotuarelor si spatiilor verzi adiacente

- Reglementarea tuturor retelelor tehnico-edilitare afectate de lucrari

- Lucrari urbanistice pe intreaga zon4 de influents a lucrarilor

- Reamplasarea statiilor de transport public astfel incat si se realizeze o buni
integrare

- Orice alte lucrari care sa conduci la fluidizarea traficului rutier si pietonal, precum
si ameliorarea calitatii aspectului general urban.

in urma stabilirii solutiei tehnice recomandate, elaboratorul studiului de fezabilitate va
intocmi listele de cantitati de lucrari si de echipamente necesare in evaluarea costului de
realizare a acestor lucrari, va intocmi devizul general conform HG 907/2016 si va realiza
graficul de executie al proiectului in conformitate cu specificatiile de proiectare. -

La redactarea documentatiei tehnice se va urmari continutul cadru prevazut in HG
907/2016. In ceea ce priveste partile desenate, elaboratorul va fumniza, dar nu se va limita
doar la acestea, pentru fiecare obiect de proiectare, urmitoarele planuri:

- Plan de incadrare in teritoriu (1:25000-1:10000)

- Plan de incadrare in zona (1:5000-1:2000)

- Plan de situatie (1:500)

- Sectiuni transversale relevante (1:250 - 1:100)

- Planuri de arhitectura (partiu, vederi, etc)

- Planuri de structura (plan incint3, extras armare, etc)

- Planuri de instalatii (transport local, electrice, sanitare, ventialtie, automatizari etc).
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4.4 Analiza multicriteriald a variantelor investitiei

Elaboratorul va analiza in cadrul studiului de fezabilitate cel putin trei variante pentru
realizarea investitiei.

Variantele analizate nu se vor limita la propuneri de elemente de proiectare, ci vor fi
realizate variante complexe care vor tine seama de categorile de utilizatori ai
infrastructurii definitd de aceasta investitie.

Pentru analiza multicriteriald elaboratorul va realiza un model decizional care va ierarhiza
variantele propuse utilizand criterii de tip fezabilitate tehnica, capacitate tehnica, costuri
estimative, rezultatele ACB si alte criterii de relevante. Variantele analizate si criteriile de
analiza vor fi discutate si agreate impreuna cu beneficiarul.

Varianta recomandatd va fi varianta rezultatd din modelul decizional si va fi agreata
impreuna cu beneficiarul. Elaboratorul va descrie si detalia ulterior in cadrul studiului de
fezabilitate aceasta variantd recomandats.

4.5 Evaluarea impactului asupra mediului

in vederea promovirii variantei recomandate se impune conform legislatiei de mediu
europene si nationale, evaluarea efectelor semnificative probabile asupra mediului pe
care le-ar produce implementarea lucrarii. Elaboratorul va parcurge etapele necesare
evaluarii de mediu si intocmirii raportului de mediu (conform HG 1076/2004) in vederea
obtinerii avizului de mediu.

Elaboratorul va executa activititile de evaluare strategica a mediului cu respectarea
Ordonantei de Urgenta nr. 195/2005, referitoare la protectia mediului, care are la baza
urmatoarele principii:

- Principiul precautiei,

- Principiul prevenirii,

- Conservarea biodiversitatii si a ecosistemelor,

- Poluatorul plateste,

- Inlaturarea poluantilor periculosi pentru sinitatea umana,

- Intretinerea i imbunatatirea calitatii mediului inconjurator,

- Colaborarea internationala pentru imbunétatirea calitatii factorilor de mediu.

Elaboratorul va descrie in metodologia de lucru etapele si activititile pe care le va
intreprinde in vederea realizarii acestor sarcini.

4.6 Analiza cost — beneficiu

Metodologia utilizata pentru realizarea Analizei Cost-Beneficiu va fi in conformitate cu
ultimele variante ale:
- ,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects” for Choesion Policy 2014-
2020 - leaborat de CE;
- ,Guidelines for Cost Benefit Analysis of Transport Projects” — elaborat de Jaspers
- Alte ghiduri, lucrari clarificatoare relevante analizei cost-beneficiu conform
legislatiei romane.

Analiza cost-beneficiu va include analiza de fezabilitate financiara, socio-economica si de
risc in conformitate cu prevederile in vigoare pentru elaborarea Analizei Cost-Beneficiu si
in baza celor mai bune practice de elaborare a analizelor cost-beneficiu in domeniul
transporturilor si autostrazilor.
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Pentru toate ipotezele de intrare, factorii de influenta, precum si pentru parametrii pe baza
carora se va realiza ACB (si Modelul Financiar), se va face o documentare si prezentare
in detaliu, cu specificarea surselor de informatii si a referintelor (benchmark-urilor) privind
datele, informatiile si a parametrilor utilizati.

La realizarea analizei cost — beneficiu, elaboratorul va efectua, dar nu se va limita la
urmatoarele analize principale:

- Identificarea investitiei si definirea obiectivelor, inclusiv specificarea perioadei de
referinta.

- Analliza optiunilor (cu precizarea variantei selectate).

- Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de eficienta financiara: fluxul
cumulat, valoarea actualizata neta financiara, rata interna de rentabilitate financiara
si raportul cost — beneficiu financiar.

- Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de eficienta economica:
valoarea actualizata neta economica, rata intema de rentabilitate economica si
raportul cost — beneficiu economic. In vederea realizarii analizei financiare si
economice se va elabora modelul finanicar al investitiei. De asemenea se va
realiza si prezenta analiza de piata, precum si analiza detaliata a costurilor si
metodologiilor de estimare a costurilor cu prezentarea surselor de informatii
utilizate si documentarea acestor surse de informatii

- Analiza de senzitivitate

- Analiza de risc si impactul riscurilor particulare ale investitiei si implementarii
acesteia asupra indicatorilor tehnico-economici, precum si asupra indicatorilor de
eficienta financiara si economica, (specificati mai sus) si care va inlcude si
identificarea, analiza (calitativa si cantitativa), ierarhizarea, cuantificarea (estimarea
impactului si a probabilitatilor de realizare) si propunerea masurilor pentru
eliminarea/minimizarea/controlul riscurilor de implementare si finalizare a investitiei,
in baza principiilor, standardelor, metodologiilor si procedurilor specifice
managementului riscurilor .

Previziunile aferente Analizei Cost - Beneficiu se vor realiza pentru un orizont de
previziune explicit de 30 de ani corelat cu perioada studiului de trafic. Datele prognozelor
din studiu de trafic vor constitui informatii pentru calculul beneficiilor economice.

4.6.1 Analiza si estimarea costurilor de investitie, devizul general si graficul de realizare al
investitiei

Estimarea costurilor de investitie se va face pe baza investigatiilor si studiilor efectuate,
analiza de piata a resurselor tehnico-materiale si umane, preturile curente de piata si de
asemenea se va baza pe solutiile tehnice si structurile definite in cadrul activitatilor de
proiectare.

Obiectivul activitatilor de estimare a costurilor de investitie este de a determina un cost de
realizare al investitiei realist, cat mai apropiat de costul efectiv viitor de realizare al
investitiei, care sa fie corelat cu nivelul cantitativ si calitativ al resurselor (tehnico-materiale,
umane, organizationale, etc.) preconizate a fi necesare pentru realizarea investitiei.

Elaboratorul va pregati un memoriu in care sunt explicate metodologiile de estimare a
costurilor si fundamentarea acestor metodologii.

Elaboratorul va prezenta metodologia de determinare a cantitatilor si a altor resurse
necesare, prezentarea preturilor utilizate, precum si sursele de informatii utilizate pentru
obtinerea preturilor curente, de piata,in vederea auditarii acestora, de catre beneficiar.
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Elaboratorul va prezenta, documenta si fundamenta ipotezele si riscurile luate in calcul in
estimarea costurilor de investitie precum si cele de operare si intretinere, reabilitare, cu
documentarea si prezentarea surselor de informati si a referintelor utilizate in
determinarea listelor de cantitati,preturilor, listelor de cantitati pe articole de deviz
comasate, categoriilor principale de lucrari, devizelor pe obiect, devizului general.

Elaboratorul se va asigura ca estimarile de cost se vor face pentru toate activitatile si
lucrarile previzionate ca fiind necesare pentru realizarea investitiei.

Elaboratorul va intocmi graficul de realizare a investitiei, detaliat pe activitati si lucrari,
aferente proiectului pe perioada previzionata de realizare a investitiei, cu alocarea
costurilor estimate.

In cadrul analizei cost-beneficiu se va realiza analiza de piata care va include o descriere
detaliata a furnizorilor de resurse tehnico-materiale si umane de realizare a proiectului,
inclusiv o analiza a pietei materialelor de constructii si a agentilor economici (fumnizori) din
acesta piata.

In cadrul acestei analize se va fundamenta si se va include o descriere a modului si
metodologiilor de estimare a costurilor de baza cu privire la materiale de constructie si a
celorlalte componente de cost (manopera, indirecte, transport, taxe, profit , etc) precum si
a costurilor pentru proiectare si inginerie, consultanta, asistenta tehnica, organizare de
santier, etc.

Se va fundamenta, documenta si prezenta: analiza cantitatilor si preturilor considerate,
sursele de date, datarea si informatiile utilizate pentru stabilirea cantitatilor si preturilor de
referinta aferente tuturor elementelor de cost din cadrul devizelor.

Devizul general va fi prezentat de elaborator in conformitate cu cerintele Hotirarii de
Guvern nr. 907/2016.

4.6.2 Analiza financiara

In cadrul Analizei Financiare se vor analiza fluxurile financiare ale proiectului, din care fac
parte:

- Costuri de investitie si valoare reziduala pentru variantele analizate;

- Costuri de operare si Intretinere (inclusiv materii prime, mana de lucru, energia
electrica si costurile pentru intretinerea regulata a lucrarilor planificate) pentru
variantele analizate;

- Surse de finantare pentru varianta recomandats.

Costurile de investitie vor reprezenta valoarea totala cu TVA a proiectului asa cum este
reflectata in devizul general, la care se vor adauga in masura posibilitatilor costurile
aditionale legate de managementul proiectului. Costurile de investitie se vor prezenta in
conformitate cu devizul general din cadrul HG 907/2016.

Costurile de investitie vor fi detaliate pe ani in functie de graficul de realizare al
investitiei/calendarul de implementare al proiectului. Modalitatea de ajustare la inflatie a
preturilor va fi agreata impreuna cu beneficiarul.

Costurile de operare si intretinere vor fi prognozate in conformitate cu reglementarile in
vigoare si vor fi analizate pentru fiecare din variantele analizate. Costurile de intretinere si
operare ale proiectului vor include cel putin urmatoarele:
- Costurile de functionare a infrastructurii
- Costurile de intretinere
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- Costurile de reabilitare

In tabelele analizei financiare si economice se vor regasi aceste costuri calculate
incremental pentru varianta ,cu proiect” si ,fara proiect”.

Numarul de ani ce va fi calculat pentru operatiile de intretinere va fi de 30.
Rata de actualizare utilizata in cadrul analizei financiare este de 5%.
Valoarea reziduala se va lua in calcul pentru ultimul an din ciclul de viata al proiectului.

Urmatoarele rezultate vor fi oferite in cadrul analizei financiare, dar nu se vor limita la:

- Sustenabilitatea financiara, care include costul investitiei, veniturile si costurile de
operare, precum si sursele de finantare. Nu se va include aici valoarea reziduala.
In cadrul sustenabilitatii se va calcula fluxul de numerar net al Proiectului.

- Rentabilitatea investitiei totale. In acest tabel, cheltuielile (iesirile) includ toate
investitiile si costurile de operare iar veniturile (intrarile) includ orice venit posibil
plus valoarea reziduala. Calculand balanta unor astfel de cheltuieli si venituri
(folosind o rata de actualizare corespunzatoare), se vor defini urmatorii indicatori
de performanta financiara:

- Valoarea Neta Actualizata Financiara a Investitiei (VNA-F/C)
- Rata Financiara Interna de Rentabilitate a Investitiei (RFIR/C).

- Rentabilitatea capitalului propriu. Se vor defini urmatorii indicatori de performanta
financiara:

- Valoarea Neta Actualizata Financiara a Capitalului (VNA-F/K)
- Rata Financiara Interna de Rentabilitate a Capitalului (RFIR/K).

4.6.3 Analiza economica

Analiza economica se va baza pe principiul comparatiei dintre costurile si beneficiile
variantei recomandate si cele ale situatiei existente.

Costurile si beneficiile economice vor fi identificate, cuantificate, estimate si analizate
pentru variantele propuse, in cadrul analizei multicriteriale.

Rezultatele analizei vor fi cuantificate si analizate cu ajutorul indicatorilor de eficienta
socio-economi ca principali: Rata Interna de Rentabilitate Economica (RIRE), Valoarea
Actuala Neta Economica (VANE) si raportul Beneficiu/Costuri. Analiza va fi insotita de
testarea adecvata a parametrilor critici.

Costurile de investitie si cele de intretinere vor fi transformate din costuri financiare in
costuri economice prin eliminarea taxelor indirecte si aplicarea factorilor de conversie in
functie de tipul de costuri care intra in structura acestora pe baza recomandarilor din
»Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects, 2014-2020".

In cadrul analizei economice elaboratorul va lua in considerare, dar nu se va limita la
acestea, urmatoarele tipuri de beneficii principale calculate in varianta cu proiect si fara
proiect, dar nu se va limita doar la acestea:

- Beneficii din reducerea timpului de transbordare pentru pasagerii

- Beneficiile de impactul asupra mediului

- Beneficiile legate de siguranta pietonilor

- Alte beneficii sociale

Pentru valorile unitare ale costurilor de operare a vehiculelor, costurile accidentelor si
costurile timpului elaboratorul va utiliza valorile propuse in Ghidul Jaspers sau in alte
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ghiduri si documente reglementatoare in vigoare, cu precizarea clarid a sursei de
informatii.

Elaboratorul va realiza estimari cu privire la forta de munca ocupata pentru realizarea
proiectului. De asemenea, acesta va descrie si prezenta costurile si beneficiile socio-
economice care nu au putut fi cuntificate in termeni monetari.

4.6.4 Analiza de senzitivitate

In analiza Cost-Beneficiu va fi inclusa o analiza de senzitivitate. Analiza de senzitivitate
urmareste identificarea variabilelor critice si impactul lor potential asupra modificarii
indicatorilor tehnico-economici (cost investtie, durata, etc.) si a indicatorilor de eficienta
socio-economica (RIR, VAN, B/C etc), financiari si socio-economici.

Elaboratorul va adopta criteriile pentru alegerea variabilelor critice variaza in functie de
particularitatile proiectului definit, realizand o descriere precisi a acestora. Ca un criteriu
general, recomandarea este de a lua in considerare acele variabile sau parametrii pentru
care o variatie absoluta de +/- 1% a cazului de baza are un impact mai mare de +/- 1% in
VAN a proiectului.

Rezultatele analizei de sensitivitate vor fi prezentate tabelar. De asemenea se vor justifica
tipul si nivelele de variatie selectate in realizarea acestei analize si prezentarea clara a
parametrilor de variatie selectati si a concluziilor aferente.

4.6.5 Analiza de risc

In urma rezultatelor investigatiilor de teren, studiilor, evaluarilor, etc realizate pentru
definirea proiectului se vor aplica principiile managementului de risc, asa cum se regasesc
in standardele si buna practica internationala.

Prestatorul va efectua o analiza a riscurilor identificate aferente fiecarui factor de influenta
potential, asupra sanselor proiectului de a se incadra in costurile estimate,
graficul/calendarul de implementare si de a atinge indicatorii de eficienta socio-economica
specifici si estimati in cadrul scenariul de baza.

Analiza de risc si impactul riscurilor particulare ale proiectului asupra indicatorilor tehnico-
economici (cost de investitie, grafic de realizare/calendar de implementare, etc. ) precum
si asupra indicatorilor de eficienta financiara si economica (RIR, VAN, B/C), va include:

- Identificarea riscurilor specifice;

- analiza (calitativa si cantitativa);

- cuantificarea (estimarea impactului si a probabilitatilor de realizare);

- ierarhizarea (in functie de nivelul/importanta impactului si probabilitatii);

- propunerea masurilor pentru eliminarea/minimizarea/controlul riscurilor de

implementare si finalizare a Proiectului

Pentru riscurile care nu pot fi cuantificate elaboratorul va realiza o analiza calitativa a
acestor riscuri, precum si o descriere si prezentare a acestora, inclusiv motivele pentru
care nu s-a putut realiza o cuantificare a acestora.

Metodologia de lucru va respecta normativele in vigoare si va fi prezentatd in detaliu de
elaborator si agreata impreuna cu beneficiarul.

4.7 Elaborarea documentatiilor pentru avize, acorduri si certificate

OFERTANTUL DECLARAT CASTIGATOR

-VA OBTINE, PE PROPRIA CHELTUIALA (EX. TAXELE DE ELIBERARE, ETC.)
AVIZELE IMPUSE PRIN CERTIFICATUL DE URBANISM (PENTRU TOTI DETINATORII
DE RETELE TEHNICO-EDILITARE), iN BAZA UNEI IMPUTERNICIRI EMISE DIN
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PARTEA BENEFICIARULUI; CONTRAVALOAREA ACESTORA VA FI DECONTATA DE
CATRE BENEFICIAR IN BAZA FACTURILOR EMISE. . 3
-VA INTOCMI $I VA FACE DEMERSURILE NECESARE iN VEDEREA ELABORARII
EVENTUALELOR STUDII ($1 VA OBTINE ACORDURILE SAU AVIZELE , DUPA CAZ)
FARA DE CARE NU SE POT OBTINE AVIZELE DIN CERTIFICATUL DE URBANISM;

5. Livrabile

Documentatiile tehnice vor fi intocmite in acord cu ghidurile si reglementarile in vigoare,
elaboratorul prezentandu-le dupa caz grupate in pérti scrise si parti desenate. Predarea
documentatiilor se va face in 4’exemplare letrice si un exemplar in format electronic.
Livrabile principale solicitate sunt:

- L1 - Studiu de trafic

- L2 - Studiul topografic avizat de OCPI Brasov

- L3 - Studiul geotehnic al amplasamentului, verificat de catre verificator
MDRAP

- L4 - Elaborarea documentatiilor in vederea obtinerii acordurilor si avizelor
mentionate in certificatul de urbanism. Obtinerea avizelor si includerea prevederilor
acestora in_studiul de fezabilitate. Taxele avizelor se suportd de ofertantul
castigator si se includ in ofertd

- L5 - Analiza cost - beneficiu

- L6 - Alte studii, conform cap.4.2.4 din tema de proiectare

- L7 - Studiul de fezabilitate, Liste de cantitati

Daca anumite studii/analize contin baze de date si/sau modele matematice de calcul care
nu sunt relevante in format hartie, acestea vor fi introduse intr-o arhivi electronica atasata
studiului de fezabilitate. Datele incluse in aceastd arhiva trebuie sa fie editabile si sa
permita utilizarea ulterioara a bazelor de date/ modelelor oferite.

6. Management de proiect

in cadrul echipei elaboratorului, se va desemna un manager de proiect care se va ocupa
de toate aspectele legate de coordonarea echipei, alocarea sarcinilor si urmarirea
jaloanelor proiectului.

Beneficiarul va desemna la randul siu un manager de proiect responsabil pentru
supervizarea si monitorizarea serviciilor solicitate, clarificarea problemelor si validarea
livrabilelor din cadrul studiului.

Beneficiarul va oferi suport in colectarea si transmiterea cétre elaborator a tuturor datelor
si studiilor existente si relevante pentru proiect. Suplimentar acesta va pune la dispozitie
elaboratorului orice alte informatii relevante, solicitate in mod rezonabil de catre acesta.

7. Planificarea activititilor

Activitatile proiectului se vor planifica in ordinea cronologica a realizarii. Elaboratorul
trebuie sa prezinte in cadrul ofertei tehnice reprezentarea succesiunii activititilor pe care
le are de indeplinit conform prezentului caiet de sarcini. in cadrul ofertei tehnice,
elaboratorul va prezenta sub forma unui grafic Gantt, succesiunea temporali a activitatilor
majore in elaborarea documentatiei de proiectare, precum si alocarea resursei umane
pentru personalul cheie.
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La realizarea planificarii activitatilor, elaboratorul trebuie sa aib3 in vedere introducerea
unor jaloane de validare a serviciilor si activitatilor prestate si sa isi estimeze duratele in
care va primi aprobarea beneficiarului.

Predarea documentatiilor se va face in termen de 45 zile de la incheierea
contractului se va preda SF + deviz general, Studiul geotehnic al terenului, Studiul
topografic cu ridicarea topografica vizata de OCPI, Analiza cost-beneficiu, Avizele/studiile
impuse prin Certificatul de Urbanism

Documentatia continand piese scrise si desenate se va intocmi in 4 exemplare originale,
pe hartie, stampilate conform normelor in vigoare i un exemplar in format electronic (pdf),
continand documentatia scanatd, semnata si stampilata.

Pe durata delaborarii documentatiilor tehnice, elaboratorul va convoca cel putin 3 sedinte
comune de lucru cu beneficiarul pentru diverse validari si agreeri de solutii/variante.

8. Cerinte privind resursele necesare pentru indeplinirea sarcinilor
Resursa umana

Elaboratorul va asigura personal adecvat pentru indeplinirea sarcinilor, in acord cu
cerintele minime definite in prezentul caiet de sarcini.

Elaboratorul va include in oferta sa numele, CV-urile si documentele suport numai pentru
expertii cheie. Pentru alti experti nu sunt necesare CV-uri la momentul ofertei.

Elaboratorul va fi responsabil pentru indeplinirea corecta a serviciilor descrise in caietul de
sarcini. In cazul in care pentru realizarea serviciilor solicitate este necesar personal
suplimentar fata de cel specificat in oferta si mai apoi in contract, elaboratorul va fi
responsabil pentru suplimentarea resurselor fara a solicita alte costuri. Elaboratorul este
liber sa-si stabileasca strategia proprie privind personalul, astfel incat sa se asigure
personalul necesar pe toata durata contractului. Personalul cheie va face dovada
experientei profesionale cu documente (diplome, atestate, recomandari, contracte de
munca, fisa postului, etc).

Resursele de personal minime (experti cheie) pe care elaboratorul trebuie s3 le furnizeze
sunt:

- Manager de proiect

- Inginer in transporturi

- Inginer proiectant CFDP (infrastructuri urbane)

- Inginer Geotehnica si Hidrogeologie

- Inginer Topograf

- Expert de mediu

- Inginer in transporturi/Economist in transporturi — Specialist analiza cost-beneficiu

- Arhitect

- Urbanist

- Inginer constructii civile

- Inginer instalatii pentru constructii

- Inginer instalatii automatizari

Prestatorul va asigura orice alt personal de specialitate pentru completarea si
implementarea serviciilor .
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Expertii cheie enuntati mai sus trebuie s3 aiba:

- Minim 3 ani de experienta profesionalé generals,

- Minim 1 an de experienta profesionali relevants,

- diplomé de studiu in domeniu relevant pentru sarcinile pe care le va efectua, care
sd dovedeasca competentele dobandite relevante serviciilor prestate

- certificari relevante la nivel national/international pe domeniul in care activeaza
(daca este cazul), care s& dovedeasca competentele dobandite relevante serviciilor
prestate

- participarea in cadrul unei echipe de proiect la minim 1 studiu de fezabilitate/ 1
proiect similar la care a intreprins activitati similare celor alocate in cadrul
prezentului proiect.

Baza tehnico-materiald

Elaboratorul va asigura suportul si echipamentul necesar expertilor in vederea
desfasurarii activitatii in mod corespunzator.

Elaboratorul se va asigura ca exista suficient personal tehnic si administrativ necesar
indeplinirii activitatilor prevazute in prezentul caiet de sarcini in termenele specificate.

Elaboratorul va folosi software adecvat activitatilor de proiectare, modelare, raportare si
prezentare a tuturor documentelor din studiu de fezabilitate. Elaboratorul va dovedi cu
documente justificative baza tehnico-materiala necesara intocmirii studiului de fezabilitate.

9. Termene

Predarea documentatiilor se va face in termen de 45 zile de la incheierea
contractului se va preda SF + deviz general, Studiul geotehnic al terenului, Studiul
topografic cu ridicarea topografica vizata de OCPI, Analiza cost-beneficiu, Avizele/studiile
impuse prin Certificatul de Urbanism

Pe durata desfasurarii contractului, elaboratorul va convoca cel putin 3 sedinte comune de
lucru cu beneficiarul pentru diverse validarii si agreeri de solutii/variante.

10.  Cerinte minime si obligatorii

- Ofertantul castigator isi asuma integral rdspunderea pentru respectarea
legislatiei privind sanitatea si securitatea muncii pentru personalul insarcinat cu
realizarea Proiectului, conform Legii nr. 319/2006 privind securitatea si sanatatea in
munca si HG 300/2006 actualizatd, privind cerintele minime de securitate si sanitate
pentru santierele temporare sau mobile;

11.Prezentarea ofertei
Oferta va cuprinde PROPUNERE TEHNICA si PROPUNERE FINACIARA
1. Propunerea tehnici va face referiri la modul de elaborare al documentatiilor
tehnicein asa fel incat sa se obtina solutji optime pentru realizarea obiectivului de investitii,
precum si pentru identificarea si extinderea refelelor de utilitati pentru racordarea Ila
acestea si solutii pentru sistematizarea zonei si va avea urmitorul continut:
a)Abordarea propusa pentru implementarea contractului in vederea indeplinirii
cerintelor temei de proiectare cu prezentarea sarcinilor prevazute in tema de proiectare,
Cu precizarea legislatiei si normativelor in vigoare, necesare pentru indeplinirea
contractului
Abordarea propusi se bazeazi in mare masuri pe o descriere amanuntita,
pe o serie de metodologii, metode si/sau instrumente testate, recunoscute si care
demonstreazi o foarte buna intelegere a contextului, respectiv a particularitatii sarcinilor
Pag. 22/ 25



stabilite in tema de proiectare, o buna cunoastere a legislatiei si normativelor in vigoare,
necesare pentru indeplinirea contractului, in corelatie cu aspectele-cheie, precum si cu
riscurile si ipotezele identificate.

b) Graficul fizic al contractului.
Termenul de prestare este de maxim 45 zile. Ofertele care depéasesc
termenul de 45 de zile, vor fi respinse.

c) Lista expertilor cheie implicati in derularea contractului.
Elaboratorul va asigura personal adecvat pentru indeplinirea sarcinilor, in acord cu
cerintele minime definite in prezenta Tema de proiectare.

Elaboratorul va include in oferta sa numele, CV-urile si documentele suport numai
pentru expertii cheie. Pentru alti experti nu sunt necesare CV-uri la momentul ofertei.

Elaboratorul va fi responsabil pentru indeplinirea corecta a serviciilor descrise in
tema de proiectare. in cazul in care pentru realizarea serviciilor solicitate este necesar
personal suplimentar fata de cel specificat in oferta si mai apoi in contract, elaboratorul va
fi responsabil pentru suplimentarea resurselor fara a solicita alte costuri. Elaboratorul este
liber sa-si stabileasca strategia proprie privind personalul, astfel incat sa se asigure
personalul necesar pe toata durata contractului. Personalul cheie va face dovada
experientei profesionale cu documente (diplome, atestate, recomandari, contracte de
munca, fisa postului, etc).

Prestatorul va asigura orice alt personal de specialitate pentru completarea si
implementarea serviciilor .

Baza tehnico-materiali

Elaboratorul va asigura suportul si echipamentul necesar expertilor in vederea
desfasurarii activitatii in mod corespunzator.

Elaboratorul se va asigura ca exista suficient personal tehnic si administrativ
necesar indeplinirii activitatilor prevazute in prezenta tema de proiectare in termenele
specificate.

Elaboratorul va folosi software adecvat activitatilor de proiectare, modelare,
raportare si prezentare a tuturor documentelor din studiu de fezabilitate. Elaboratorul va
dovedi cu documente justificative baza tehnico-materiala necesara intocmirii
documentatiilor.

2. Propunerea financiard va cuprinde:

- Studiul de trafic

- Studiul topografic avizat de OCPI Brasov

- Studiul geotehnic al amplasamentului, verificat de citre verificator MDRAP

- Elaborarea documentatiilor in vederea obtinerii acordurilor si avizelor
mentionate in certificatul de urbanism. Obtinerea avizelor si includerea prevederilor
acestora in proiectul tehnic. Taxele avizelor se suporti de ofertantul castigator $i se includ
in oferts "

- Analiza cost - beneficiu

- Alte studii

- Studiul de fezabilitate, Liste de cantitzti

NOTA: La predare, Studiul de fezabilitate va fi verificat conform grilei de verificare, emisa
de Autoritatea de Management pentru Programul Operational Regional, CONFORM
ANEXEI 1 la prezenta Tema de proiectare $i Grila de analizd a conformitétii si calitatii
STUDIULUI DE FEZABILITATE - in baza HG nr. 907/2016
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FORMA DE PREZENTARE A STUDIULUI DE FEZABILITATE

Documentatiile tehnice continand piese scrise si desenate se vor intocmi in 4 (patru)
exemplare originale redactate in limba romana, pe hartie, stampilate conform normelor in
vigoare si un exemplar in format electronic (pdf) contindnd documentatia scanata,
semnata si stampilata.

Documentatiile vor fi indosariate in bibliorafturi, inscriptionate cu denumirea proiectului,
volumul, faza de proiectare.

Documentatia va fi scrisa cu acelasi font, ingrijit, iar plangele vor fi prevazute cu sistem
anti rupere/ intarite in zona de indosariere sau introduse in folii de plastic transparent;

Toate paginile numerotate vor fi stampilate si semnate in original conform
competentelor.

In caz de nerespectare a cerintelor de mai sus beneficiarul isi rezerva dreptul de a
respinge receptia documentatiei serviciilor de proiectare.

12.Recepilie ¢i modalitafi de plata e
Receplia se va realiza dupa predarea Documentatiei ce face obiectul prezentei
Teme de proiectare. Decontarea lucrarilor se va face numai dupd semnarea procesului
verbal de receptie, FARA OBIECTIUNI, pe baza de facturd emisa de prestator.
Documentatiile/studiile se vor preda etapizat, conform graficului fizic al contractului.
Pentru intreaga documentatie plata se va efectua asfel:
- 10% dupa depunerea si respectiv receptia acesteia, in baza situatiei de plata
intocmita de prestator si a procesului- verbal de receptie;
- 40% la depunerea cererii de finantare
- 50% dupa declararea proiectului eligibil, in baza situatiei de platd intocmitd de
prestator, a procesului- verbal de receptie si a documentului eliberat de Organismul
Intermediar /Autoritatea de Management pentru Programul Operational Regional din care
reiese ca proiectul tehnic a fost evaluat i acceptat .

Facturile se vor depune la Centrul de Informatii pentru Cetateni (CIC) din cadrul
Primériei Municipiului Brasov, B-dul Eroilor nr. 8, cam. 1, in perioada 1-5 ale lunii.

Plata se va face pe baza facturii/facturilor emise de executant in baza situatiilor de
plata vizate si confirmate de achizitor, in contul prestatorului, in perioada 24-31 ale lunii..

Receptia documentatiilor de proiectare se va face pe faze in termen de 15 zile de
la predarea acestora.

Achitarea facturii se va face prin virament in contul bancar al prestatorului.

13. Cadrul legislativ aplicabil ‘

- Hotardrea nr. 907 din 29 noiembrie 2016 privind etapele de elaborare si
continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

- "Ghidul Solicitantului, Programul Operational Regional 2014-2020, Axa prioritar3
4 : Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile, Prioritatea de investitii 4e: Promovarea
unor strategii cu emisii scdzute de dioxid de carbon pentru toate tipurile de teritorii,
in special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitati urbane
multimodale durabile si a masurilor de adaptare relevante pentru atenuare,
Obiectivul specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de
judet prin investiti bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila, in cadrul
Programului Operational Regional (POR) 2014-2020.

- Legea nr. 50 din 29 iulie 1991 (republicats, actualizatd) privind autorizarea
executarii lucrarilor de constructii

- Legea nr. 10 din 18 ianuarie 1995 ( actualizatd) privind cerintele minime de
securitate si sanatate pentru santierele temporare sau mobile;
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Hotararea nr. 1061 din 10.09.2008 privind transportul deseurilor periculoase si
nepericuloase pe teritoriul Romaniei;

Legea nr. 265 din 7.11.2008 (republicata si actualizatd) privind gestionarea
sigurantei circulatiei pe infrastructura rutiera ;

Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localititile urbane,
aprobate prin Ordinul nr. 49/1998 al Ministerului Transporturilor;

Normativul privind protectia mediului ca urmare a impactului drum-mediu
inconjurator, aprobat cu Ordinul M.T. nr. 44 / 1998 ;

Normele tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor,
aprobate cu Ordinul M.T. nr. 45/ / 1998;

Ordonanta Guvernului nr. 43/1997 privind regimul drumului, cu modificarile si
completarile ulterioare, inclusiv prin Legea 198/2015, privind aprobarea OG
7/2010;

Norme tehnice privind amplasarea lucrarilor edilitare, a stalpilor pentru instalatii si
a pomilor in localitatile urbane si rurale” aprobate cu Ordinul M.T. nr. 47/1998;
Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumurile publice, indicativ
AND 600-2010;

Normativ privind adaptarea cladirilor civile si spatiului urban la nevoile individuale
ale persoanelor cu handicap, indicativ NP 051-2012

Ghidul pentru planificarea si proiectarea semnalizarii rutiere de orientare si
informare pentru asigurarea continuitatii, uniformitatii si cogniscibilititii acesteia,
indicativ AND 604/2012;

Orice alte prevederi legale in vigoare la data elaborarii documentatiei, referitoare
la tema de proiectare;

Nr.
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NOTA CONCEPTUALA

1. Informatii generale privind obiectivul de investitii propus

Priméria Municipiului Brasov si Consiliul Local al Municipiului Bragov au decis realizarea unui
proiect integrat bazat pe Planul de Mobilitate Urbani Durabila al Municipiului Brasov, care si rispunda
nevoilor multiple privind mobilitatea urbani si dezvoltarea pe termen lung a Municipiului Brasov prin
realizarea unui Terminal de transport urban in zona gérii Brasov, durabil, sigur si accesibil tuturor,
conectind oameni si locuri, sustindnd economia, mediul §i calitatea vietii, in polul de crestere Brasov.

1.1. Denumirea obiectivului de investitii
“ Terminal transport urban Gara Brasov ”

1.2. Ordonator principal de credite/investitor
Primarul Municipiului Bragov

1.3. Ordonator de credite (secundar/tertiar)
Nu este cazul

1.4. Beneficiarul investitiei
Municipiul Bragov

2. Necesitatea si oportunitatea obiectivului de investitii propus

2.1. Scurta prezentare privind:
a) deficiente ale situatiei actuale;

Importanta zonei Girii Bragov este una ridicati la nivelul Municipiului Bragov. Datorita
localizirii relativ centrale, Gara Brasov constituic un punct de legituri cu majoritatea cartierelor
brasovene si poate deveni un punct critic in design-ul retelei de transport public din Municipiul Brasov.

b) efectul pozitiv previzionat prin realizarea obiectivului de investitii;

Este necesard dezvoltarea infrastructurii de transport public din aceastd zond in vederea cresterii
atractivititii sistemului de transport prin construirea Terminalului de transport urban. Acest proiect corelat
cu alte interventii planificate (achizitia de mijloace de transport modeme, prioritizarea transportului
public, etc.) asiguri incurajarea utilizirii sistemului de transport public in defavoarea transportului cu
autoturismul personal cu un impact direct asupra calitatii vietii in Municipiul Brasov, prin scaderea
emisiilor poluante generate de traficul urban dar si prin eliminarea congestiilor.

Obiectivul proiectului il reprezintd cresterea atractivititii transportului public prin
construirea unui terminal de transport urban in zona Girii Brasov cu efect direct asupra diminudrii
emisiilor poluante cauzate de mijloacele de transport privat. Prin cresterea atractivitatii sistemului de
transport public se urmareste descurajarea utilizarii autoturismului pentru deplasirile urbane si scderea
nivelului de congestie si poluare chimica si fonica generate de transportul privat. Astfel, se estimeaza ca
proiectul va genera o scadere a emisiilor de CO, precum si al altor emisii precum NOx, PM, etc.



Proiectul isi propune cresterea atractivitatii serviciului de transport public si reducerea emisiilor
de CO», prin incurajarea deplasarilor cu mijloace de transport in comun in detrimentul deplasérilor cu
autoturismele personale, prin realizarea unui nou terminal intermodal pentru mijloacele de transport in
comun,prin:

- construirea unui terminal pentru transport urban in zona Gérii Brasov cu 9 peroane din
care 6 peroane pentru autobuze RAT, 1 peron troleibuz RAT, iar 2 peroane pentru linii industriale,
autogard, turism.Mentionim c3 cele 2 peroane pentru liniile industriale, autogard, turism nu sunt eligibile.
Se vor construi platforme de fmbarcare/debarcare a cilatorilor, amenajarea de sili de asteptare, peroane
acoperite.

- amenajare zona spatii verzi
- crearea de spatii pentru functiuni specifice §i anexe in clddirile nou construite

¢) impactul negativ previzionat in cazul nerealizirii obiectivului de investitii.

Fluxul de circulatie al mijloacelor de transport public in zona Gérii Bragov este de 12 lnii de
transport din care 1 linie troleibuz, 11 linii de autobuz cu aprox. 40 de vehicule/ori:

La nivelul zonei metropolitane Brasov, zonele cele mai afectate din punct de vedere al poludrii
aerului sunt reprezentate de zonele urbane, unde una din principalele surse de poluare atmosferici este
reprezentati de transportul rutier;

In concluzie, nerealizarea proiectului “ Terminal transport urban gara Bragov ” ar ingreuna
implementarea misurilor pentru dezvoltarea unui sistem integrat de transport la nivelul metropolei,
cresterea emisiilor de CO, prin deplasirile cu autoturismele personale in detrimentul deplasarilor cu
mijloacele de transport in comun.

2.2. Prezentarea, dupa caz, a obiectivelor de investitii cu aceleasi functiuni sau functiuni similare cu
obiectivul de investitii propus, existente in zona, In vederea justificirii necesititii realizarii obiectivului de
investitii propus
In zona girii se afli o statie de transport public de cildtori care este capat de linie sau statie
intermediarii pentru mai multe linii RATBv care acoperd o mare parte din suprafata municipiului Brasov,
dupi cum urmeaza:
- linia 4 ce face legitura din Gara Bragov spre Livada Postei
- linia 51 ce face legitura din Gara Bragov spre Pe Tocile
- linia 40 ce face legitura din Gara Bragov spre Stupini
- linia 25 ce face legitura din Gara Bragov spre Avantgarden
- linia 25B ce face legitura din Gara Brasov: spre Saturn
- linia 32 ce face legéitura din Gara Brasov spre Valea Cetatii
- linia 35 ce face legiitura din Gara Brasov spre Noua
- linia 29 ce face legitura din Gara Bragov spre Bartolomeu Nord
- linia 17B ce face legitura din Gara Bragov spre Timisul de Jos
- linia 23 ce face legitura din Saturn spre Stadionul Municipal cu statie in gard
- linia 23B ce face legitura din Triaj spre Stadionul Municipal cu statie in gard
- linia 8 troleibuz ce face legitura din Saturn spre Rulmentul cu statie in gara
Proiectul va avea un impact pozitiv direct asupra reducerii emisiilor de CO, generate de transportul
rutier privat de la nivelul Municipiului Bragov prin cresterea atractivitatii sistemului de transport public gi
atragerea de noi utilizatori care vor renunta la deplasérile urbane cu autovehiculele personale.



2.3. Existenta, dupa caz, a unei strategii, a unui master plan ori a unor planuri similare, aprobate prin acte
normative, in cadrul carora se poate incadra obiectivul de investitii propus

Planul de Mobilitate Urbani Durabili, precum si Strategia Integrati de Dezvoltare Urbani a
Zonei Metropolitane Bragov sustin dezvoltarea echilibratdi a teritoriului sprijinind valorificarea
oportunititilor de dezvoltare locald/metropolitand prin dezvoltarea unor directii strategice pentru
dezvoltarea mobilititii urbane. Aceste directii vor fi operationalizate prin implementarea unui portofoliu
de proiecte care si genereze imbunititirea mobilitatii urbane pe toate palierele in care se integreaza si
proiectul propus . Proiectul se regaseste in PMUD Bragov 2017.

2.4. Existenta, dupa caz, a unor acorduri internationale ale statului care obligd partea roméni la realizarca
obiectivului de investitii
Nu este cazul

2.5. Obiective generale, preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei
Obiectivul proiectului il reprezinti cresterea atractivititii transportului public prin construirea unui
terminal de transport urban in zona Girii Bragov cu efect direct asupra diminuirii emisiilor poluante
cauzate de mijloacele de transport privat. Prin cresterea atractivititii sistemului de transport public se
urmiireste descurajarea utilizirii autoturismului pentru deplasirile urbane si scaderea nivelului de
congestie si poluare chimica si fonicd generate de transportul privat. Astfel, se estimeaza cd proiectul va
genera o scidere a emisiilor de CO2 precum si al altor emisii precum NOx, PMio, etc.

3. Estimarea suportabilititii investitiei publice

3.1. Estimarea cheltuiclilor pentru executia obiectivului de investitii, ludndu-se in considerare, dupa caz:

- costurile unor investitii similare realizate;

- standarde de cost pentru investitii similare.

Valoarea estimati a obiectivului de investitii este de 2.300.000 euro.

- costurile unor lucriri similare ca “Amenajarea de statii capit de linie pentru mijloacele de transport in
comun - statia Poienelor”, dar avand in vedere faptul ci in cazul nostru sunt cu 20%°mai multe peroane
iar preturile 1a materiale $i manoperd au crescut cu cel putin 20%

3.2. Estimarea cheltuielilor pentru proiectarea, pe faze, a documentatiei tehnico-economice aferente
obiectivului de investitie, precum si pentru elaborarea altor studii de specialitate in functie de specificul
obiectivului de investitii, inclusiv cheltuielile necesare pentru obtinerea avizelor, autorizatiilor si

acordurilor previzute de lege
- valoarea totald a serviciilor de proiectare s-a estimat la un procent de 1,5%, din valoarea investitiei de

baza.

Astfel, avand in vedere ci valoarea estimatd a lucririlor este de 2.300.000 euro si considerdnd ca
1 Buro =4,6296 lei din data de 18.05.2018, rezulti o valoare estimati a lucrérilor de 10.648.080 lei.

Conform standardelor de cost pentru proiectare luim in calcul un procent de 1% din valoarea investitiei
de bazi, rezultii valoarea estimati a serviciilor de proiectare ca fiind: 10.648.080 lei x 1% =106.481 lei
cu TVA inclus, respectiv 89.480 lei fiarda TVA.

3.3. Surse identificate pentru finantarea cheltuielilor estimate (in cazul finangarii nerambursabile se va

mentiona programul operational/axa corespunzatoare, identificata)

POR/2017/4/4.1/1 (Cod nr. POR/182/4) — Axa prioritard 4: Sprijinirea dezvoltdrii urbane durabile,
' Prioritatea de investitii 4¢: Promovarea unor strategii cu emisii scdzute de dioxid de carbon pentru toate

tipurile de teritorii, in special pentru zonele urbane, inclusiv promovarea mobilitdtii urbane multimodale

' durabile si a mdsurilor de adaptare relevante pentru atenuare, Obiectivul specific 4.1: Reducerea



[ )

{ emisiilor de carbon in municipiile resedintd de judet prin investitii bazate pe planurile de mobilitate
! urband durabild, in cadrul Programului Operational Regional (POR) 2014-2020.

4. Informatii privind regimul juridic, economic si tehnic al terenului si/sau al constructiei existente
Obiectivul de investitii se va implementa in intravilanul Municipiului Brasov pe domeniul public, in zona
girii centrale a Municipiul Bragsov, pe o suprafati de 6.597 mp, conform CF nr 102039, nr.topografic
9103/4/B/1/1/1.

5. Particularititi ale amplasamentului/amplasamentelor propus(e) pentru realizarea obiectivului de
investitii:
a) descrierea succinti a amplasamentului/amplasamentelor propus(e) (localizare, suprafata terenului,
dimensiuni in plan);
Intravilanul Municipiului Bragsov pe domeniul public, in zona gérii centrale a Municipiul Brasov, pe o
suprafati de 6.597 mp
b) relatiile cu zone invecinate, accesuri existente gi/sau cii de acces posibile;
Nord - gara Bragov
Sud - b-dul.Gérii
Est - capit linie RAT
Vest - spatiu comercial UNIREA SHOPING CENTER
¢) surse de poluare existente in zona;
trenuri, magini
d) particularitati de relief;
Municipiul Bragov este agezat in Depresiunea Bérsei, la poalele Tampei si ale prelungirilor nordice ale
masivului Postdvaru. Municipiul Bragov, situat in partea central-estici a Romaniei la 45°38’ latitudine
nordici si 25°35’ longitudine estica si o altitudine medie de 625 m, se afli la poalele masivului Tampa
(967m).
in zonele limitrofe:
- Retea de ap4, retea de canalizare
- Alimentare cu energie electrica
- Retea de televiziune prin cablu, date si telefonie
f) existenta unor eventuale retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in
care pot fi identificate;
In functie de realitatea din teren coroborati cu contractele incheiate de Municipiul Bragov cu
proprietarii retelelor, respectiv coroborat cu avizele obtinute;
g) posibile obligatii de servitute;
Nu este cazul
h) conditiondri constructive determinate de starea tehnici si de sistemul constructiv al unor constructii
existente in amplasament, asupra cédrora se vor face lucriri de interventii, dupa caz;
Nu este cazul.
i) reglementari urbanistice aplicabile zonei conform documentatiilor de urbanism aprobate - plan
urbanistic general/plan urbanistic zonal si regulamentul local de urbanism aferent;
Plan urbanistic general
j) existenfa de monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in zona
imediat invecinatd; existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate.
In zoni nu existi monumente istorice sau situri arheologice.

6. Descrierea succinti a obiectivului de investitii propus, din punct de vedere tehnic si functional:
a) destinatie si functiuni;
Terminal transport urban gara Brasov.



b) caracteristici, parametri i date tehnice specifice, preconizate;

Proiectul isi propune cresterea atractivititii serviciului de transport public si reducerea emisiilor
de COg, prin incurajarea deplasirilor cu mijloace de transport in comun in detrimentul deplasérilor cu
autoturismele personale, prin realizarea unui nou terminal intermodal pentru mijloacele de transport in
comun prin wrméatoarele masuri:

- construirea unui terminal pentru transport urban in zona Gérii Bragsov cu 9 peroane din care 6
peroane pentru autobuze RAT, 1 peron troleibuz RAT, iar 2 peroane pentru linii industriale, autogara,
turism.Men{ionim ca cele 2 peroane pentru liniile industriale, autogara, turism nu sunt eligibile. Se vor
construi platforme de imbarcare/debarcare a cilatorilor, amenajarea de sili de asteptare, peroane acoperite.

- amenajare zona spatii verzi

- crearea de spatii pentru functiuni specifice si anexe in cladirile nou construite
¢) durata minimi de functionare apreciati corespunzator destinatiei/functiunilor propuse;
Conform Hotérérii nr. 2139 din 30.11.2004 pentru aprobarea Catalogului privind clasificarea si duratele
normale de funcfionare a mijloacelor fixe, cap. 1.3.1.durata normala de functionare este intre 32-48 de ani.
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NOTA JUSTIFICATIVA PRIVIND criteriul de atribuire
aferent contractului de servicii avand ca obiect :
Intocmire SF “ Terminal transport urban Gara Brasov ”

Criteriyl cel mai bun raport calitate-pret/calitate-cost — este obligatoriu a fi utilizat in cazul
contractelor de lucriri sau servicii care au ca obiect prestatii intelectuale si care presupun activititi cu nivel
de complexitate ridicat sau a contractelor aferente infrastructurii de transport trans-european si drumuri
judetene.

in cazul prestatiilor intelectuale (servicii de proiectare / asistentd tehnicé / supervizare / consultant /
informatice (dezvoltare software, proiectare sisteme informatice) /cercetare-dezvoltare) aviand un grad de
complexitate ridicat (pe care autoritatea contractanti il va explicita la nivelul strategiei de contractare) se va
avea in vedere ca factorii de evaluare si fie de naturd calitativd, cum ar fi: experienta expertilor si
metodologia de prestare a serviciilor in cadrul viitorului contract, fiind inadecvati utilizarea
concomitenta cu acestia si a factorului legat de termenul de prestare, intrucét impactul termenelor este Iuat in
considerare in cadrul metodologiei de prestare prin elaborarea planului Gantt, astfel ci poate determina o
distorsionare a rezultatul procedurii.

Expertii-cheie care prin obtinerea unei certificiri obtin implicit si competentele necesare desfasuririi
unei activititi nu pot fi utilizati ca factori de evaluare, avind in vedere faptul ci, odati obtinut un nivel de
certificare, se apreciazi ci rezultatele obtinute in urma prestatiilor acestora nu pot fi diferite, din punct de
vedere calitativ, intr-o masuri semnificativi.

Algoritmul de punctare a echipei de experti, se va aplica individual, fiecirui expert / lider de echipi,
in limita unui punctaj maxim alocat acestuia §i nu prin alocarea unui punctaj raportat la intreaga echipi de
experti (numérul acestora fiind lisat la latitudinea fiecirui ofertant).

NU vor fi utilizate metode de alocare a punctajului avand la bazi, spre exemplu, media aritmetici a
punctajelor aferente experientei specifice a tuturor expertilor prezentati si/sau numirul expertilor
suplimentari ofertati avind in vedere ci nu prezinti relevanti in raport cu latura calitativd a implementrii
contractului, deoarece nu se poate stabili o relatie directd de cauzalitate intre aceste aspecte si rezultatul
contractului, fapt de naturi a distorsiona rezultatul competitiei.

S-au luat in considerare 12 experti cheie (principali) in functie de specificul activitatii, respectiv in
functie de modul in care se acumuleazi experienta specific (prin trimitere, de exemplu, la numarul
proiectelor in care au desfasurat activititi similare, alocarea punctajelor realizandu-se pe intervale).

Adjudecarea contractului se va face in favoarea ofertantului care va prezenta oferta cea mai
avantajoasd din punct de vedere economic, pe baza criteriului de atribuire ,,cel mai bun raport calitate-pret”,
Cu respectarea tuturor cerintelor din tema de proiectare (conform art 187, alin .3, lit ¢, din Legea 98/2016
privind achizitiile publice).

Preturile din propunerea financiari vor fi ferme si nu se vor modifica pe toati perioada de derulare a
contractului.



Nr. Factor de evaluare Punctaj
crt. . ' _
1 | Propunerea financiara P financiar = 40 puncte
2 | Experti cheie P experti= 60 puncte
TOTAL: P total = 100 puncte

Evaluarea ofertelor se va face astfel:

1

Expert Cheie Nr. 1 - Manager de Proiect

Experienta profesionala generala (obligatoriu)

1.1

l1ani<x <3 ani

3ani< x <7ani >7ani

Experienta profesionala relevanta >
1 an in pregatirea proiectelor de
infrastructura de ‘transport public
urban

0.5

L5 25

1.2

1 studiu

2 studii 3 studii

Experienta: Implicare ca Expert

cheie si/sau lider de echipa la
elaborarea a cel putin 1 studiu
tehnic inclusiv SF (studiu de
fezabilitate), PT sau proiectare de
detaliu (inclusiv reabilitare si/san
extindere) pentru proiecte de
transport public urban

0.5

1.5 2.5

TOTAL punctaj

Expert Cheie Nr. 2 — Inginer Transporturi

Experienta profesionala generala (obligatoriu)

21

1ani<x <3 ani

> 7 ani

Jani< x <7ani

Experienta profesionala relevanta >
1 an in pregatirea proiectelor de
infrastructura de transport public
urban

0.5

1.5 25

22

1 studiu

2 studii 3 studii

Experienta: Implicare ca Expert
cheie la elaborarea a cel putin 1
studiu tehnic inclusiv SF (studiu de
fezabilitate), PT sau proiectare de
detaliu (inclusiv reabilitare si/sau
extindere) pentru proiecte de
transport public urban

0.5

L5 25

TOTAL punctaj

1

Expert Cheie Nr. 3 — Inginer CFDP (infrastructuri urbane)

Experienta profesionala generala (obligatoriu)

3.1

1ani<x <3ani

3ani< x <7 ani 27 ani

Experienta profesionala relevanta >
1 an in pregatirea proiectelor de
infrastructura de transport public
urban

0.5

L5 25

3.2

1 studiu

2 studii 3 studii




Experienta: Implicare ca Expert
cheie la elaborarea a cel putin 1
studiu tehnic inclusiv SF (studiu de
fezabilitate), PT sau proiectare de
detaliu (inclusiv reabilitare si/sau
extindere) pentru proiecte de
transport public urban

05

L5

2.5

TOTAL punctaj

1

Expert Cheie Nr. 4 — Inginer Geotehnica si Hidrogeologie

Experienta profesionala generala (¢ obligqtofiu)

4.1

1 ani<x <3 ani

Jani< x <7 ani

> 7 ani

Experienta profesionala relevanta >
1 an in pregatirea proiectelor de
infrastructura de transport public
urban

0.5

1.5

2.5

42

1 studiu

2 studii

3 studii

Experienta: Implicare ca Expert
cheie la elaborarea a cel putin 1
studiu tehnic inclusiv SF (studiu de
fezabilitate), PT sau proiectare de
detaliu (inclusiv reabilitare si/sau
extindere) pentru proiecte de
transport public urban

0.5

1.5

25

TOTAL punctaj [

Expert Cheie Nr. 5 — Inginer Topograf
Experienta profesionala generala (obligatoriu)

5.1

lani<x <3ani

3ani< x <7ani

> 7 ani

Experienta profesionala relevanta >
I an in pregatirea proiectelor de
infrastructura de transport public
urban

0.5

LS

25

52

1 studiu

2 studii

3 studii

Experienta: Implicare ca Expert
cheie la elaborarea a cel putin 1
studiu tehnic inclusiv SF (studiu de
fezabilitate), PT sau proiectare de
detaliu (inclusiv reabilitare si/sau
extindere) pentru proiecte de
transport public urban

0.5

1.5

25

| TOTAL punctaj

Expert Cheie Nr. 6 — Expert de mediu

Experienta profesionala generala (obligatoriu)

6.1

1ani<x <3 ani

Jani< x <7ani

27 ani

Experienta profesionala relevanta >
1 an in pregatirca proiectelor de
infrastructura de transport public
urban

0.5

15

25

6.2

1 studiu

2 studii

3 studii




Experienta: Implicare ca Expert
cheie la elaborarea a cel pufin 1
studiu tehnic inclusiv SF (studiu de
fezabilitate), PT sau proiectare de
detaliu (inclusiv reabilitare si/sau
extindere) pentru proiecte de
transport public urban

0.5

1.5

25

TOTAL punctaj

3

Expert Cheie Nr. 7 — Inginer in transporturi/Economist in transporturi — Specialist analiza

cost-beneficiu

Experienta profesionala generala (obligatoriu)

7.1

lani<x <3ani

Jani< x <7 ani

>'7 ani

Experienta profesionala relevanta >
1 an in pregatirea proiectelor de
infrastructura de transport public
urban

0.5

1.5

2.5

7.2

1 studiu

2 studii

3 studii

Experienta: Implicare ca Expert
cheie la elaborarea a cel putin 1
studiu tehnic inclusiv SF (studiu de
fezabilitate), PT sau proiectare de
detaliu (inclusiv reabilitare gi/sau
extindere) pentru proiecte de
transport public urban

0.5

1.5

25

TOTAL punctaj

Expert Cheie Nr. 8 — Arhitect

Experienta profesionala generala (obligatoriu)

8.1

lani<x <3ani

Jani< X <7 ani

>7 ani

Experienta profesionala relevanta >
1 an in pregatirea proiectelor de
infrastructura de transport public
urban

0.5

1.5

25

8.2

1 studiu

2 studii

3 studii

Experienta: Implicare ca Expert
cheie la elaborarea a cel putin 1
studiu tehnic inclusiv SF (studiu de
fezabilitate), PT sau proiectare de
detaliu (inclusiv reabilitare si/sau
extindere) pentru proiecte de
transport public urban

0.5

1.5

2.5

TOTAL punctaj

Expert Cheie Nr. 9 — Urbanist

Experienta profesionala generala (obligatoriu) 7

9.1

lani<x <3 ani

3ani< x <7 ani

> 7 ani

Experienta profesionala relevanta >
1 an in pregatirea proiectelor de
infrastructura de transport public

0.5

1.5

25




urban

9.2

1 studiu

2 studii

3 studii

Experienta: Implicare ca Expert
cheie la elaborarea a cel putin 1
studiu tehnic inclusiv SF (studiu de
fezabilitate), PT sau proiectare de
detaliu (inclusiv reabilitare gi/sau
extindere) pentru proiecte de
transport public urban

0.5

L5

2.5

TOTAL punctaj

1

10

Expert Cheie Nr. 10 — Inginer Constructii Civile

Experienta profesionala generala (obligatoriu)

10.1

1ani<x <3 ani

3ani< x <7 ani

> 7 ani

Experienta profesionala relevanta >
1 an in pregatirea proiectelor de
infrastructura de transport public
urban

0.5

L5

25

10.2

1 studiu

2 studii

3 studii

Experienta: Implicare ca Expert
cheie la elaborarea a cel putin 1
studiu tehnic inclusiv SF (studiu de
fezabilitate), PT sau proiectare de
detaliu (inclusiv reabilitare si/sau
extindere) pentru proiecte de
transport public urban

0.5

1.5

25

TOTAL punctaj

11

Expert Cheie Nr. 11 — Inginer Instalatii pentru Constructii

Experienta profesionala generala (obligatoriu)

11.1

lani<x <3 ani

Jani< x <7 ani

> 7 ani

Experienta profesionala relevanta >
1 an in pregatirea proiectelor de
infrastructura de transport public
urban

0.5

L5

25

11.2

1 studiu

2 studii

3 studii

Experienta: Implicare ca Expert
cheie la elaborarea a cel pufin 1
studiu tehnic inclusiv SF (studiu de |
fezabilitate), PT sau proiectare de |
detaliu (inclusiv reabilitare si/saul
extindere) pentru proiecte de
transport public urban

0.5

1.5

25

TOTAL punctaj

12

Expert Cheie Nr. 12 — Inginer Instalatii Automatizari

Experienta profesionala generala (obligatoriu)

12.1

lani<x <3ani |3ani< x <7ani |

> 7 ani

5




Experienta profesionala relevanta >
1 an in pregatirea proiectelor de
infrastructura de transport public
urban

0.5 1.5 25

1 studiu  2studii 3 studii

Experienta: Implicare ¢a Expert
cheie la elaborarea a cel putin 1
12.2 studiu tehnic inclusiv SF (studiu de
fezabilitate), PT sau proiectare de 0.5 1.5 25
detaliy (inclusiv reabilitare si/sau
extindere) pentru proiecte de
transport public urban

TOTAL punctaj ‘ 1 3 5
TOTAL punctaj pentru factorul de
evaluare experienfd experti 12 36 60

(punctele 1-12)

NOTA:

1) In situatia in care ofertantul nu indeplinegste oricare (una), dintre cerintele minime obligatorii prevazute
pentru expertii cheie, oferta respectivi va fi respinsd, fiind consideratd neconformi pentru ca « nu satisface
in mod corespunzitor cerintele caietului de sarcini ».

2) Pentru a demonstra indeplinirea cerintelor minime privind expertii cheie, ofertantii vor prezenta
urmitoarele documente:

- Copie diploma de studii;

- Curriculum Vitae (CV) in format EuroPass pentru toat echipa propusa;

- Declaratia privind disponibilitatea pentru toatd durata de implicare a persoanei in derularea contractului
- pentru toati echipa propusi;

- Recomandare sau alte documente relevante care atesta experienta specifica (copie fisa de post, contract
de munca etc.)

3) CV-urile prezentate vor purta numele in clar si semnitura in original a persoanei respective, si vor avea
inscrisd mentiunea “Declar pe propria riaspundere, cunoscind prevederile Codului Penal, ci datele cuprinse
in prezentul CV sunt corecte gi corespund realitatii”.
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