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Sumar executiv 

STUDIU DE PIAȚĂ REFERITOR LA ESTIMAREA TRAFICULUI DE CARGO DIN ARIA DE ACOPERIRE A 

AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 

 În cadrul estimării privind volumul de transport aerian, aria de acoperire a aeroportului reprezintă 

aria ce poate fi parcursă cu mașina de la aeroport în intervalul de timp 60 de minute, respectiv 

90 de minute, cu viteza maximă admisă aferentă categoriei de drum. Astfel s-a putut determina 

dimensiunea geografică inclusă în aria de acoperire a viitorului aeroport. 

  

 Estimarea volumului de transport cargo s-a bazat pe corelarea volumului de marfă pe care 

companiile intervievate doresc să le transporte pe cale aeriană și rata de creștere anuală a 

traficului cargo.  

 

 Prima variabilă considerată este volumul de marfă (exprimat în kg/an) pe care companiile 

respondente ar fi dispuse să îl transporte cu serviciul cargo aerian din aeroportul Brașov, 

dacă sunt îndeplinite toate criteriile solicitate. 

 Cea de-a doua variabilă reprezintă rata de creștere anuală a traficului cargo, la nivel 

european, fiind date stabilite de către Airports Council International.  

 

 Estimarea volumului de mărfuri transportate cu serviciul cargo a fost calculată pentru două arii 

de acoperire: 60 de minute, respectiv 90 de minute. Au fost luate în considerare trei scenarii 

pentru fiecare arie studiată: scenariul de bază, scenariul optimist și scenariul pesimist. 
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AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 

În aria de 60 minute, se includ firmele 

intervievate din județele Brașov și Covasna. 

 

 

Estimarea volumului de transport cargo 

aerian pe o arie de 60 minute 
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Sumar executiv 

 Conform scenariului de bază, evoluția estimată a volumului de marfă, pe o arie de 60 minute, este de 110033.64 kg în anul 0; 

176053.84 kg după 5 ani; 249996.46 kg în anul 10 ajungând la 302495.76 kg în decursul a 15 ani de la funcționare. 

 Conform scenariului optimist, evoluția estimată a volumului de marfă, pe o arie de 60 minute, este de 110033.64 kg în anul 0; 

198060.54 kg după 5 ani; 308974.45 kg în anul 10 ajungând la 407846.27 kg în decursul a 15 ani de la funcționare. 

 Conform scenariului pesimist, evoluția estimată a volumului de marfă, pe o arie de 60 minute, este de 110033.64 kg în anul 0; 

143043.72 kg după 5 ani; 173082.90 kg în anul 10 ajungând la 191256.61 kg în decursul a 15 ani de la funcționare. 
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AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 

În aria de 90 minute, se includ firmele intervievate din județele: Brașov. 

Covasna și Harghita. 

 

 

Estimarea volumului de transport cargo aerian pe o 

arie de 90 minute 
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 Conform scenariului de bază, evoluția estimată a volumului de marfă, pe o arie de 90 minute, este de 110854.43 kg în anul 0; 

177367.09 kg după 5 ani; 251861.27 kg în anul 10 ajungând la 304752.14 kg în decursul a 15 ani de la funcționare. 

 Conform scenariului optimist, evoluția estimată a volumului de marfă, pe o arie de 90 minute, este de 110854.43 kg în anul 0; 

199537.98 kg după 5 ani; 311279.25 kg în anul 10 ajungând la 410888.61 kg în decursul a 15 ani de la funcționare. 

 Conform scenariului pesimist, evoluția estimată a volumului de marfă, pe o arie de 90 minute, este de 110854.43 kg în anul 0; 

144110.76 kg după 5 ani; 174374.02 kg în anul 10 ajungând la 192683.3 kg în decursul a 15 ani de la funcționare. 
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Sumar executiv 

Un procent de 57% 

dintre respondenți sunt 

interesați de folosirea 

terminalului Cargo al 

viitorului aeroport din 

Brașov, dintre care 43% 

au dat un răspuns 

categoric, Da, iar 14% 

au declarat că probabil 

vor folosi acest 

serviciu. 
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Prezentarea succintă a proiectului 

Prezentul studiu vine în sprijinul etapelor doi, respectiv trei: 

» Proiectarea și execuția suprafețelor de mișcare aeroportuare ca etapă a 

doua din programul de dezvoltare etapizată  

» Aeroportul Internațional Brașov-Ghimbav din cadrul proiectului 

investițional.  

 

STUDIU DE PIAȚĂ REFERITOR LA ESTIMAREA TRAFICULUI DE CARGO DIN ARIA DE ACOPERIRE A 

AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 

O1 

• Investigarea intențiilor de utilizare a transportului cargo aerian în cadrul societăților 
comerciale din aria de acoperire a Aeroportului Internațional Brașov (societăți comerciale 
din municipiul Brașov, Zona Metropolitană Brașov, județul Covasna, județul Harghita); 

O2 
• Estimarea volumului traficului de cargo aerian al societăților comerciale din aria de 

acoperire a Aeroportului Internațional Brașov; 

O3 
• Estimarea efectelor traficului de cargo asupra creșterii cifrei de afaceri, a profitului 

societăților comerciale investigate. 
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Infrastructura de 

transport 
Capitolul 03 
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Infrastructura de transport 

În prezent, Regiunea Centru este deservită de două aeroporturi amplasate la Târgu 

Mureş şi la Sibiu, cu un trafic în creștere rapidă în ultimii ani. 

STUDIU DE PIAȚĂ REFERITOR LA ESTIMAREA TRAFICULUI DE CARGO DIN ARIA DE ACOPERIRE A 

AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 

  

Drumuri (km) Căi ferate (km) Aeroporturi 

(nr.) Total Modernizate Total Electrificate 

Reg. Centru 10709 3406 1336 669 2 

Alba 2646 1071 230 136 - 

Brașov 1607 710 353 184 - 

Covasna 840 347 116 44 - 

Harghita 1917 539 209 174 - 

Mureș 2098 425 283 87 1 

Sibiu 1601 314 145 44 1 

Date statistice privind infrastructura de transport a Regiunii Centrale  

 

Adaptare după: Agenția pentru dezvoltare regională centru - Infrastructura de transport - factor cheie în dezvoltarea durabilă a Regiunii Centru 
 

Crearea unei infrastructuri puternice de transport va conduce la dezvoltarea economică.  

Este cunoscut faptul că infrastructura de transport se numără printre factorii cei mai importanţi ai 

competitivităţii economice naționale sau regionale, alături de regimul fiscal, de infrastructura 

tehnologică şi de cercetare sau de nivelul de pregătirea forţei de muncă. 



Page  15 STUDIU DE PIAȚĂ REFERITOR LA ESTIMAREA TRAFICULUI DE CARGO DIN ARIA DE ACOPERIRE A 

AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 

Prezentarea 

contextului 

macroeconomic 
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Prezentarea contextului macroeconomic  
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AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 

1 

5 3 
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YOUR LOGO 
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Creșterea 
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Perspective  

ocuparea forţei 

de muncă  

Ocuparea 

și veniturile 
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Comerțul 

exterior 

2 

Inflația 

4 

Analiza  

PEEST  

6 

1. Creșterea economică Indicatori macromediu 

 În anul 2013, România a înregistrat 
o creștere economică de 3,5%.  

 Se preconizează că economia 
României va creşte într-un ritm de 
3% și în anul 2014. 

 Creșterea economică determină o 
creștere a nevoilor de transport mai 
accentuată, creând o presiune 
suplimentară asupra infrastructurii 
existente. La nivel european se 
estimează că până în anul 2020 
traficul se va dubla. 
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2. Comerțul exterior 

Evoluția importurilor, exporturilor și a deficitului 

comercial în perioada 1998-2013 în România 

 Producţia agricolă foarte bună şi dezvoltarea 

capacităţilor de producţie din industrie au 

făcut posibilă creșterea exporturilor în anul 

2013 la un maxim de 50 mld. de euro, ritmul 

de creştere fiind de 10% comparativ cu anul 

2012. Astfel, exporturile au susţinut 

economia națională. Industriile care au 

dublat rata anuală de creștere au fost: 

industria echipamentelor electrice, 

industria auto și prelucrarea lemnului. 

 În ceea ce privește importurile, se poate 

observa o evoluție crescătoare, care 

începând din anul 2009 a avut un trend 

ascendent.  
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3. Ocuparea și veniturile salariale 

Conform Institutului Naţional de Statistică, 

la finalul anului 2012, efectivul salariaţilor 

din România a fost de 4,777 milioane de 

persoane, cu 116.700 angajaţi mai mulţi 

decât în 2011.  

 

Prognoza forței de muncă din România  

 

  2010 2011 2012 2013 2014 

Rata de ocupare 

a populației 
63,6 63,9 64,3 64,7 65,5 

Bărbați 70,8 71,6 72,0 72,4 73,1 

Femei 55,9 56,1 56,5 57,0 57,8 

Rata șomajului 7,3 6,4 6,2 6,0 5,8 

Comisia Națională de Prognoză  a 

anunțat că în următorii doi ani, până în 

anul 2016, 210.000 de locuri de muncă 

vor fi create.  
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4. Inflația 5. Perspective ocuparea forţei de muncă  

  Procentajul persoanelor 

cu vârste de 65+ 

Procentajul persoanelor 

cu vârste de 80+ 

Anul 2011 2060 2011 2060 

Populația 15,1 35,2 3,4 13,2 

Europa înregistrează cel mai înalt grad de 

îmbătrânire demografică comparativ cu 

celelalte continente. 

 

Procentajul persoanelor cu vârste de peste 

65 de ani tinde să se dubleze în anul 2060 

față de anul 2011, în timp ce procentajul 

persoanelor cu vârste peste 80 de ani va fi 

mai mare de patru ori în anul 2060 faţă de 

2011. 

 

Tendinţa de diminuare a populaţiei, corelată 

cu fenomenul de îmbătrânire va influenţa 

semnificativ ocuparea forţei de muncă, 

aceasta aflându-se într-un trend descendent. 

Rata anuală a inflației la 

sfârșitul anului 2013 a fost de 

1,55%.  

 

Cu o rată anuală a inflaţiei de 

aproape 1,6% în anul 2013, 

România se încadrează printre 

țările cu o inflaţie foarte scăzută 

în Europa Centrală şi de Est.  
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Analiza PEEST Capitolul 05 
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Analiza PEEST  
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AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 

Mediul Politic 

Puncte slabe Puncte tari 

 Modificări cadrul instituțional, 

administrativ, legislativ și economico-

financiar. 
 Legislația și reglementările aeronautice 

constituie sancțiuni în cazul în care nu 

se respectă prevederile legale. 
 Prioritățile europene privind securitatea 

transportului aerian de marfă. 
  
  

 În contextul politicii româneşti, mediul 

politic braşovean s-a caracterizat prin 

stabilitate, comparativ cu perioada 

anterioară.  

 Înfiinţarea Organizaţiei Aviaţiei Civile 

Internaţionale, ca un organism cu rol de 

a dezvolta principiile şi tehnica 

navigaţiei aeriene internaţionale. 

Mediul Economic 
Puncte slabe Puncte tari 

 Trendul ascendent al prețului 

combustibilului. 
 Investiţii reduse în segmentele cu 

valoare adăugată mare. 
 Efectele resimțite ale crizei economice. 

 Nivelul fiscalităţii. 

 Actuala criză din Zona Euro şi riscul pe 

care îl are asupra stabilităţii sistemului 

bancar.  

 Creșterea economică înregistrată la 

sfârșitul anului 2013. 
 Dezvoltarea reţelei comerciale. 
 Distribuţia relativ echilibrată a agenţilor 

economici pe principalele ramuri 

economice. 
 Evoluţia ascendentă a indicatorilor la 

export. 
 Planificarea fondurilor europene pentru 

perioada 2014-2020. 
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Puncte slabe Puncte tari 

 Evoluția demografică este principalul 

factor care influențează dezvoltarea 

județului. Este influențată de migrația 

externă, îmbătrânirea populației etc. 

Prognoza pentru populația din județul 

Brașov arată o scădere pe termen 

mediu. 

 Resimțirea lipsei forței de muncă 

specializate. 

 Creșterea numărului de șomeri. 

 Interesul major acordat în ultima 

perioadă pentru ONG-uri, Incubatoare 

de afaceri și IMM-uri. 

 Deschiderea instituţiilor publice locale 

pentru parteneriate sociale. 

 Cooperări internaţionale și programe de 

înfrăţire între oraşe. 

 Reţea de învăţământ extinsă (preşcolar, 

şcolar, licee, universităţi). 

Puncte slabe Puncte tari 

 Implementarea tehnologiilor 

informaționale necesită investiții 

permanente. 
 Lipsa unei autostrăzi care trece prin 

Brașov poate ridica probleme pentru 

transportul mărfurilor până la aeroport. 

Totuși, potrivit strategiei de dezvoltare 

a rețelei de autostrăzi Brașovul va fi 

legat de Sibiu, Comarnic, Bacău, Cluj.  

 Zona Metropolitană Braşov se bucură 

de o poziţie privilegiată în ceea ce 

priveşte accesibilitatea şi conexiunile 

rutiere cu restul  ţării. 
 Rețeaua de drumuri publice din 

Regiunea Centru.  
 Dotarea cu mijloace de dirijare şi 

protecţie pentru navigaţia aeriană 
 Cele două aeroporturi amplasate la 

Târgu Mureş şi la Sibiu nu au serviciul 

de transport cargo.  
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 Starea actuală a factorilor de mediu din zonă este următoarea: 

 Factorul de mediu apă 

 Datorită faptului că nu există surse de poluare pentru acest 

factor de mediu, se considera că apa freatică nu este 

poluată.  

 Factorul de mediu aer 

 Zona de amplasare a noului aeroport este la o distanță de 

cca. 10 Km de zona industrială a municipiului Brașov. In 

vecinătate nu există, până în prezent, surse semnificative 

de poluare a aerului. Acest lucru s-a întâmplat, mai ales, 

pentru că activitatea productivă a IAR Ghimbav s-a redus 

simțitor în ultima perioadă.  

 Factorul de mediu sol 

 Conform Planului Urbanistic Zonal al Aeroportului de la 

Ghimbav, întreaga suprafață de cca. 212,21 ha este plană, 

fiind teren agricol. Suprafața se află în extravilanul localității 

Ghimbav. Terenul analizat nu este poluat, fiind acoperit cu 

un strat de 60-100 cm sol fertil. Terenul este liber de 

construcții și nu există, până în prezent, surse de poluare. 

 Factorul de mediu așezări umane 

 Construcția aeroportului și realizarea terminalului cargo, va 

avea un impact economic și social major. Se vor crea noi 

locuri de muncă, va influența standardul de viață a 

locuitorilor zonei, se va dezvolta turismul și vor fi atrași noi 

investitori. 

STUDIU DE PIAȚĂ REFERITOR LA ESTIMAREA TRAFICULUI DE CARGO DIN ARIA DE ACOPERIRE A 

AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 

În zona de amplasare a viitorului aeroport 

nu exista surse majore de poluare. În 

vecinătate sunt prezente: IAR Ghimbav, 

balastiere, Aeroportul utilitar și 

Aeroclubul, construcții tehnico-edilitare 

(rezervoare, stație TRAFO, stație epurare, 

stație meteo), unități agricole, teren 

arabil, căi de comunicație rutieră.  

Din punct de vedere al impactului asupra 

mediului înconjurător, există o gamă 

largă de factori care influenţează 

creşterea emisiilor de CO2 rezultate în 

prezent din transportul rutier. 

 



Page  24 STUDIU DE PIAȚĂ REFERITOR LA ESTIMAREA TRAFICULUI DE CARGO DIN ARIA DE ACOPERIRE A 

AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 

Prezentarea 

contextului 

microeconomic 

Capitolul 06 

STUDIU DE PIAȚĂ REFERITOR LA ESTIMAREA TRAFICULUI 
DE CARGO DIN ARIA DE ACOPERIRE A AEROPORTULUI 

INTERNAȚIONAL BRAȘOV 
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Prezentarea contextului microeconomic  

Pentru a cunoaște oportunitățile și amenințările mediului, au fost realizate 3 analize SWOT, 

câte una pentru fiecare județ. 
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AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 

Amenințări 

 Instabilitate fiscală 

 Scăderea natalității 

 Reduceri buget de stat privind 
sectoarele învățământ și sănătate 

 

 

Puncte Slabe 

 Lipsa infrastructurii 

 Lipsa transportului aerian 

 Proporție ridicată a societăților cu 
domeniu de activitate comerț și servicii 

Puncte Forte 

 Poziţionarea geografică   

 Calificarea forţei de muncă  

 Existenţa parcurilor industriale 

 Mediul de afaceri brașovean 

 

Oportunități 

 Procesul de privatizare a marilor 
întreprinderi industriale  

 Construcția aeroportului 

 Valorificarea tradițiilor 

 Facilități legislative 
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Prezentarea contextului microeconomic  
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AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 

Amenințări 

 Declin economic (criza economică) 

 Competitivitatea pieţei turistice  

 Creşterea ratei şomajului 

 

 

Puncte Slabe 

 Infrastructura de transport 

 Infrastructura sistemului de sănătate  

 Unul dintre cele mai slab populate 
judeţe din ţară 

Puncte Forte 

 Bogăţia de resurse de ape minerale  

 Lipsa aglomerărilor umane  

 Peisajul cultural foarte dezvoltat  

 Sector zootehnic bine dezvoltat 

 

Oportunități 

 Potenţialul turistic  

 Dechiderea pieţei pentru noi investitori 

 Iniţierea unui parc industrial 

 Absorbţia de fonduri structurale  
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Prezentarea contextului microeconomic  
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AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 

Amenințări 

 Recesiunea economică 

 Întârzierea investiţiilor publice sau 
private 

 Crearea unui mediu fiscal nestimulativ  

 

Puncte Slabe 

 Peisajul cultural nu este valorificat 

 Salubrizare neadecvată 

 Infrastructura rutieră  

Puncte Forte 

 Valorificarea produselor lemnoase  

 Creşterea ratei de educaţie universitară 

 Potenţialul turistic ridicat  

 Existenţa centrelor culturale 

 

Oportunități 

 Programe de modernizare a 
infrastructurii edilitare 

 Valorificarea potențialului turistic 

 Accesarea de fonduri structurale  
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Componenta 

calitativă 
Capitolul 07 

STUDIU DE PIAȚĂ REFERITOR LA ESTIMAREA TRAFICULUI 
DE CARGO DIN ARIA DE ACOPERIRE A AEROPORTULUI 

INTERNAȚIONAL BRAȘOV 
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Componenta calitativă 

Obiectivele care au fost urmărite prin 

această cercetare și care s-au regăsit în 

aspectele abordate în ghidul de interviu, 

sunt următoarele:  

 

STUDIU DE PIAȚĂ REFERITOR LA ESTIMAREA TRAFICULUI DE CARGO DIN ARIA DE ACOPERIRE A 

AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 

aflarea intențiilor respondenților de a 
utiliza transportul cargo aerian; 

identificarea satisfacţiei/ insatisfacţiei 
și a necesităților respondenților, în 
ceea ce privește transportul actual 

de mărfuri 

aflarea opiniilor respondenților 
referitoare la estimarea volumului 

traficului de cargo aerian. 

identificarea opiniei respondenților în 
ceea ce privește transportul cargo 

aerian; 
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Metodologia cercetării  

 Scopul interviului în profunzime: de a afla cât mai multe informaţii 

de la societățile comerciale despre opiniile privind transportul de tip 

cargo.  

 Volumul eșantionului: 111  companii, după cum urmează: 80 

societăți comerciale din Brașov, 23 din Covasna, 8 Harghita, 3 

Clustere din Covasna, Patronatul din Harghita și Camerele de 

Comerț din Brașov, Covasna și Harghita. În total s-au aplicat 119 

interviuri. 

STUDIU DE PIAȚĂ REFERITOR LA ESTIMAREA TRAFICULUI DE CARGO DIN ARIA DE ACOPERIRE A 

AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 

 Metoda de eșantionare: probabilistă multistadială.  

 Metoda de recoltare a informațiilor a constat în interviuri de 

profunzime semi-directive bazate pe grilă de interviu, subiecții de 

interviu fiind persoane din top-managementul companiilor. 

 În urma recoltării informaţiilor de pe teren, datele de marketing 

obținute au fost prelucrate cu ajutorul programului statistic NVivo de 

către specialiştii din cadrul Universității Transilvania Brașov. 
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Analiza de conţinut 
 Analiza de conţinut a cercetării este împărţită în analiza de conţinut pe orizontală, 

respectiv analiza de conţinut pe verticală. 
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AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 

Distribuția activității de import-export 
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Analiza pe orizontală 

STUDIU DE PIAȚĂ REFERITOR LA ESTIMAREA TRAFICULUI DE CARGO DIN ARIA DE ACOPERIRE A 

AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 

Distribuția metodelor de transport folosite 
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Analiza pe orizontală 

STUDIU DE PIAȚĂ REFERITOR LA ESTIMAREA TRAFICULUI DE CARGO DIN ARIA DE ACOPERIRE A 

AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 

Zone geografice acoperite 

Țara Frecvența 

Germania 34 

Italia 21 

Franța 15 

Spania 15 

China 13 

Ungaria 13 

Austria 10 

Polonia 10 

Anglia 9 

Bulgaria 9 

Cehia 9 

Țara/Zona Frecvența 

Național 10 

UE 9 

Germania 7 

Olanda 3 

Austria 2 

Altele 26 

Total zone 57 

Zona 

geografică 
Frecvență 

Ungaria 4 

România 3 

Canada 2 

Africa 1 

Coreea de sud 1 

Europa de Vest 1 

Germania 1 

Grecia 1 

Italia 1 

Moldova 1 

Suedia 1 

UE 1 

USA 1 
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Analiza pe orizontală 
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AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 

Intenția utilizării transportului aerian 
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Corelații 

 Prin corelarea întrebării cu privire la firmele care au utilizat transportul 

aerian cargo cu întrebarea legată de tipurile de produse care au fost 

transportate, s-a urmărit identificarea acelor categorii de produse care se 

pretează cel mai bine transportului aerian.  
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Corelații 

  53% dintre firmele care intenționează să utilizeze terminalul de tip cargo din cadrul 

aeroportului Brașov sunt IMM-uri, având cifra de afaceri pentru anul 2013, de sub 8 milioane 

Euro, în timp ce 39% dintre firmele care doresc să utilizeze aeroportul din Brașov, sunt firme 

mari, având cifra de peste 8 milioane Euro. Un procent de 8% dintre firmele intervievate, care 

sunt interesate să folosească terminalul de tip cargo, din cadrul aeroportul din Brașov, nu au 

dat un răspuns cu privire la cifra de afaceri obținută în anul 2013. 
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Corelații 

Cele mai multe companii doresc să-și extindă activitatea către țările Uniunii Europene, 

aproximativ 21% dintre respondenți, 8% dintre firmele intervievate au precizat că doresc să 

dezvolte activitatea existentă în Brașov, iar alte 8% precizează doar că există planuri de 

dezvoltare, fără a le detalia. 

STUDIU DE PIAȚĂ REFERITOR LA ESTIMAREA TRAFICULUI DE CARGO DIN ARIA DE ACOPERIRE A 

AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 

Extindere către țările UE 200 paleți cargo în toamna 2014 pentru China 

Dezvoltare internă în Brașov Export către Argentina din iunie 2014 

Există planuri de dezvoltare Export către Coreea de Sud 

Creștere CA Dezvoltare activitate 

Extindere către Belgia Extindere export către Polonia 

Dezvoltare în România Extindere export către Serbia 

Diversificare gamă produse Export către Republica Moldova 

Export Export către Franța și Germania 

Extindere către Ungaria, Bulgaria Export către Maroc, Japonia 

O creștere a activității Noi proiecte derulate de către firma mama din Spania 

Extinderea activității în Europa de Vest și demararea mai multor activități în  Asia 

Dezvoltarea transportului spre transportul feroviar, mai prietenos cu mediul înconjurător 

Planurile de dezvoltare ale companiilor interesate să folosească terminalul de tip 

cargo din cadrul aeroportul din Brașov 
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Corelații 

 Principalele categorii de produse pentru care există intenția de a fi 

transportate pe cale aeriană și ponderea fiecărei tipologii în totalul 

produselor pe care firmele incluse în analiză (54) intenționează să le 

transporte în acest mod. 
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Structura companiilor intervievate în funcție de cifra de afaceri 

 A fost realizată o divizare a companiilor intervievate, în funcție de cifra de afaceri 

realizată în anul 2013, conform bilanțului contabil. Companiile au fost împărțite în 

IMM-uri, companii cu CA mai mică de 8 milioane Euro sau echivalentul în lei, și firme 

mari, având cifra de afaceri egală sau mai mare de 8 milioane de Euro. 
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Structura companiilor intervievate în funcție de numărul de angajați 

 Companiile intervievate cu mai puțin de 100 de persoane angajate sunt în număr cel mai mare 

și anume 58 de companii, având o frecvență de 56% din total companii intervievate. În număr 

mare sunt reprezente și companiile cu un număr de angajați cuprins între 100 și 500 de 

angajați, 26 de companii fiind în această categorie, adică 25% din total firme intervievate. 8% 

din companiile intervievate au între 501 și 1000 de angajați, iar 6% au peste 1000 de angajați. 

STUDIU DE PIAȚĂ REFERITOR LA ESTIMAREA TRAFICULUI DE CARGO DIN ARIA DE ACOPERIRE A 

AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 
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Structura companiilor intervievate în funcție de domeniu de activitate 

 ponderea cea mai mare o are sectorul productiv – 56%, urmat de comerț – 31%, iar 

serviciile reprezintă 13% din total. 

STUDIU DE PIAȚĂ REFERITOR LA ESTIMAREA TRAFICULUI DE CARGO DIN ARIA DE ACOPERIRE A 

AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 



Page  42 

Structura firmelor care intenționează să transporte pe cale aeriană pe domenii de 
activitate 

STUDIU DE PIAȚĂ REFERITOR LA ESTIMAREA TRAFICULUI DE CARGO DIN ARIA DE ACOPERIRE A 

AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 

Ponderea cea mai mare o înregistrează firmele din sectorul producție, și 

anume 63%, ponderea comerțului este de 30% iar serviciile au o 

pondere de 7%. 
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Analiza de risc Capitolul 08 

STUDIU DE PIAȚĂ REFERITOR LA ESTIMAREA TRAFICULUI 
DE CARGO DIN ARIA DE ACOPERIRE A AEROPORTULUI 

INTERNAȚIONAL BRAȘOV 
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Analiza de risc 

Descrierea evenimentelor din cadrul riscurilor economice 

STUDIU DE PIAȚĂ REFERITOR LA ESTIMAREA TRAFICULUI DE CARGO DIN ARIA DE ACOPERIRE A 

AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 

 

Nr. crt. 
Risc 

Probabilitatea de 

apariţie 
Impactul 

Grad de 

expunere al 

riscului 

Probabilitate Scor Probabilitate Scor Scor 

1. 
Criza din Zona 

Euro 
Mică 30 Foarte mare 88 59 

2. 
Efectele crizei 

economice 
Medie 41 Medie 55 48 

3. 
Prețul 

carburantului 
Foarte mare 85 Mică 20 52,5 

4. 
Competitivitatea 

economică 
Medie 50 Mare 65 57,5 

 

Nr. 

crt. 
Risc 

Probabilitatea de 

apariţie 
Impactul 

Grad de 

expunere al 

riscului 

Probabilitate Scor Probabilitate Scor Scor 

1. 
Evoluția 

demografică 
Mare 75 Mediu 50 62,5 

2. 
Migrarea 

populației 
Mediu 50 Mediu 60 55 

3. 
Scăderea forței 

de muncă 
Mică 25 Mediu 45 35 

4. 
Scăderea 

populației active 
Mediu 55 Mare 65 60 

 

Descrierea evenimentelor din cadrul riscurilor demografice 



Page  45 

Analiza de risc 

STUDIU DE PIAȚĂ REFERITOR LA ESTIMAREA TRAFICULUI DE CARGO DIN ARIA DE ACOPERIRE A 

AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 

Nr. 

crt. 
Risc 

Probabilitatea de 

apariţie 
Impactul 

Grad de 

expunere 

al 

riscului 

Probabilitate Scor Probabilitate Scor Scor 

1. 
Modificări cadru 

instituțional 
Medie 45 Mare 80 62,5 

2. Priorități europene Mică 25 Mediu 50 37,5 

3. Politică fiscală Medie 55 Mare 75 65 

4. Instabilitate politică Medie 50 Medie 50 50 

5. Reglementări Medie 60 Mare 75 67,5 

 

Nr. 

crt. 
Risc 

Probabilitatea de 

apariţie 
Impactul 

Grad de 

expunere al 

riscului 

Probabilitate Scor Probabilitate Scor Scor 

1. 
Tehnologii 

informaționale 
Mare 65 Mediu 45 55 

2. 
Infrastructura de 

transport 
Mare 70 Mare 75 72,5 

3. 
Mijloace de 

dirijare, protecție 
Mediu 55 Mediu 50 52,5 

 

Descrierea evenimentelor din cadrul riscurilor politice 

Descrierea evenimentelor din cadrul riscurilor tehnologice 
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Analiza 

comparativă 
Capitolul 09 

STUDIU DE PIAȚĂ REFERITOR LA ESTIMAREA TRAFICULUI 
DE CARGO DIN ARIA DE ACOPERIRE A AEROPORTULUI 

INTERNAȚIONAL BRAȘOV 



Page  47 

Analiza comparativă 

 Evoluţia aeroportului Henri Coandă în cifre 
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An Număr 

pasageri 

(mii persoane) 

Transport 

cargo 

(tone) 

Mişcare 

aeronave 

2005 2977 17114 50253 

2006 3498 18784 55946 

2007 4938 17350 67416 

2008 5063 22100 69920 

2009 4481 21184 69750 

2010 4917 22988 72624 

2011 5028 24134 71623 

2012 7089 26242 84712 
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Analiza comparativă 

 Evoluţia aeroportului Traian Vuia în cifre 
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AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 

An Număr 

pasageri 

(mii persoane) 

Transport 

cargo 

(tone) 

Mişcare 

aeronave 

2005 484 800 20943 

2006 750 787 28304 

2007 908 808 24199 

2008 903 986 23957 

2009 981 1053 23925 

2010 1154 1378 25193 

2011 1228 1295 23245 

2012 1043 1441 18183 
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Analiza comparativă 

 Evoluţia aeroportului internaţional Sibiu în cifre 
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AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 

An Număr 

pasageri 

(mii persoane) 

Transport 

cargo 

(tone) 

Mişcare 

aeronave 

2005 49 7 3500 

2006 64 39 3816 

2007 106 26 4997 

2008 140 26 5956 

2009 154 9 6415 

2010 149 29 5959 

2011 177 39 4807 

2012 176 2 4547 
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Analiza comparativă 
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AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 
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AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 

Estimarea efectelor 

traficului de cargo asupra 

creșterii cifrei de afaceri a 

societăților comerciale 

investigate 

Capitolul 10 

STUDIU DE PIAȚĂ REFERITOR LA ESTIMAREA TRAFICULUI 
DE CARGO DIN ARIA DE ACOPERIRE A AEROPORTULUI 

INTERNAȚIONAL BRAȘOV 
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Estimarea efectelor traficului de cargo asupra creșterii cifrei de afaceri 
a societăților comerciale investigate 

 Norul de puncte format este foarte apropiat de trendul creșterii economice, ceea ce 

semnifică faptul că pătratele abaterilor valorilor observate de la cele teoretice aflate 

pe curba de ajustare, sunt la un nivel minim. 

 Concluzie: între cele două variabile există o legătură puternică, aproape deterministă.  

STUDIU DE PIAȚĂ REFERITOR LA ESTIMAREA TRAFICULUI DE CARGO DIN ARIA DE ACOPERIRE A 
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Estimarea efectelor traficului de cargo asupra creșterii cifrei de afaceri 
a societăților comerciale investigate 

 Rezultatele folosirii aeroportului Braşov, se vor vedea începând cu anul 2017, iar 

creșterea pentru scenariul existenței aeroportului devansează cu mult scenariul în 

care acest aeroport nu va fi construit. 

 Drept urmare, putem considera acest aeroport un motor de relansare pentru multe 

companii din Brașov, și nu numai, și un mijloc determinant de atragere de noi 

investitori. 
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Estimarea efectelor traficului de cargo asupra creșterii cifrei de afaceri 
a societăților comerciale investigate 

 În urma analizei se constată că a crescut ponderea firmelor mari, cu cifra de afaceri 

de 8 milioane de Euro și peste, fiind mai multe companii mari interesate de proiectul 

aeroportului Brașov. 
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Estimarea efectelor traficului de cargo asupra creșterii cifrei de afaceri 
a  societăților comerciale investigate 

 Din analiza efectuată se constată că în 20 de ani, în cazul în care se va construi 

aeroportul, cifra de afaceri pentru o companie care are 8 milioane euro, în 2013, va 

înregistra 19.479.145 Euro, în anul 2034, spre deosebire de scenariul în care nu se va 

construi aeroportul și atunci cifra de afaceri în 2013 va fi de doar 12.141.937 Euro. 
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Concluzii și 

propuneri 
Capitolul 11 
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DE CARGO DIN ARIA DE ACOPERIRE A AEROPORTULUI 

INTERNAȚIONAL BRAȘOV 
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Concluzii Județul Brașov 

  În concluzie, 49% dintre firmele intervievate din Județul Brașov au activități atât de import cât și de export  

25% doar de import, 9% doar de export, iar 15% nu au nici activitate de export și nici de import.  

 Cea mai des utilizată metodă de transport este cea rutieră, fiind utilizată de aproape jumătate dintre 

respondenți, pe această cale fiind transportată cea mai mare cantitate de produse cu o frecvență 

săptămânală. Germania este în topul destinațiilor pentru import și export urmată de Italia, Franța și 

Spania.  

 Pe urma studiului 54% dintre respondenți ar fi interesați să folosească terminalul cargo al viitorului 

aeroport din Brașov, mai ales pentru cazurile de urgențe. 

 Principala condiție pentru renunțarea la operatorul de transport folosit la momentul de față, esta acela ca 

transportul aerian să asigure prețuri favorabile. 

 Cea mai des menționată sugestie a fost aceea a construirii cât mai rapide al aeroportului urmat de 

înființarea unor spații de depozitare și arii de stocare în cadrul aeroportului. 
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AEROPORTULUI INTERNAȚIONAL BRAȘOV 

“Aeroportul este un atu, un plus, un avantaj pentru zona formată 

din cele trei județe.”  

Adrian Rogoz, consilier președinte CCI Brașov 
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Concluzii Județul Covasna 

 

 

 În concluzie, din cele 23 de firme analizate în județul Covasna, cea mai mare pondere o ocupă firmele 

care au activitate de export (48%), urmate de firmele care desfășoară și activitate de import și activitate de 

export (22%). Apoi, 13% dintre firme desfășoară doar import iar 17% nu au nici activitate de import, nici de 

export.   

 Firmele care realizează activitate de export, pot fi grupate pe următoarele categorii în funcție de tipurile de 

produse: produse din lemn, produse textile, produse alimentare, construcții metalice, produse electrice. 

 În ceea ce privește metodele de transport utilizate, toate firmele analizate au ca tip de transport de bază, 

transportul rutier. În acest caz, 21,7% din totalul firmelor analizate pe județul Covasna dispun de flota lor 

proprie de mașini. Transportul prin curier a fost menționat de 4 reprezentanți de firme. Doar 2 firme au 

utilizat până în prezent transportul aerian pentru produsele lor. Una dintre ele are activitate de import 

export cu aparataj electric iar cea de a doua cu construcții metalice. 

 Printre cele mai importante sugestii făcute de reprezentanții firmelor în finalul discuțiilor se numără: 

construirea cât mai rapidă a aeroportului de la Brașov, atât partea de terminal de persoane cât și cel de 

marfă, construirea unor spații de depozitare și arii de stocare în cadrul aeroportului, asigurarea 

transportului de la fabrică până la aeroport dar și oferirea unor soluții logistice profesioniste. 
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“Finalizarea aeroportului de la Brașov cât mai curând va 

reprezenta o rampă pentru dezvoltarea întregii regiuni.” a afirmat 

președintele clusterului ProWood. 

       “Transportul aerian va fi o opțiune viabilă pentru firme deoarece există probleme cu transportul rutier și  

naval (timp mare de transport, costuri prea mari uneori, operațiuni greoaie).”  

A afirmat preşedintele clusterului Agro-Food. 
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Concluzii Județul Harghita 

 Toate firmele intervievate din județul Harghita folosesc transportul rutier, într-o mai mică sau mai mare 

măsură. Această metodă de transport este urmată, în această ordine, de transportul maritim, servicii de 

curierat și transportul aerian (25%). 

 Companiile intervievate au precizat că exportă următoarele produse: anvelope, apă minerală, băuturi non 

alcoolice, produse textile confecţionate (pantaloni), echipamente de lucru (salopete, halate, șorțuri, 

bonete, pălării, mănuși), uși, ferestre și obloane de lemn. 

 Cu privire la import, companiile intervievate au menționat următoarele produse: anvelope, componente 

din lemn și aluminiu, componente utilaje, materii prime textile, vopsele și lacuri. 

 Cea mai frecventă metodă de transport este cea rutieră, pentru două firme transportul rutier se 

realizează cu ajutorul camionului, unul în fiecare săptămână, iar pentru altă firmă, 3-4 camioane 

săptămânal. Tot rutier se transportă 15.000 de tone, dar doar pe plan intern. Naval se transportă 1 

container la două luni. 

 Dintre companiile intervievate în județul Harghita, 60% au răspuns că nu au planuri de dezvoltare, 20% 

dintre ele își doresc o dezvoltare a activității, în timp ce 20% se gândesc la o dezvoltare geografică, și 

anume piețele Uniunii Europene. 

 Respondenții din județul Harghita își doresc să fie realizat un proiect care să nu impună costuri foarte mari 

de operare. 
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Concluzii Generale 

 Reprezentanții Camerelor de Comerț din Harghita și Covasna consideră că în aceste județe firmele 

interesate de transportul cargo aerian sunt firmele din industria alimentară (cu interes către SUA și 

Canada pentru apă minerală și către Marea Britanie și Italia pentru produse de panificație sau brânzeturi), 

firmele care au activitate în industria lemnului (cu interes către țări din UE și China) sau firmele care au 

activități în industria textilă (cu interes către țări din UE, în special Ungaria). 

 În opinia respondenților, aeroportul de la Brașov va contribui la dezvoltarea celor 3 județe, mai ales din 

punct de vedere economic.  

 Va crește interesul investitorilor străini vizavi de firmele din aceste județe, pentru că și accesul va fi mai 

facil, atât pentru deplasarea persoanelor cât și pentru transportul de marfă (materii prime, echipamente, 

produse finite). Relațiile comerciale între firmele din Brașov și firme din alte țări vor fi consolidate datorită 

aeroportului. 

  În opinia reprezentanților de la Brașov firmele interesate să utilizeze transportul aerian pentru produsele 

lor sunt firmele care produc componente mici, sofisticate, de valoare mare care trebuie să ajungă în 

condiții de siguranță la fabrica unde vor fi asamblate sub forma produsului finit (industria auto, 

aeronautică, electronică, IC&T). 

 Firmele intervievate sunt divizate în IMM-uri, companii cu cifra de afaceri de până în 8 milioane Euro sau 

echivalentul în lei, în proporție de 56%, și firme mari în proporție de 32%, însemnând că 33 de companii 

intervievate intră în această categorie. 13% din companiile intervievate nu au avut sau nu au dorit să ofere 

informații legate de cifra de afaceri înregistrată în 2013.  
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Propuneri 

 Crearea unui suport logistic este esențială pentru firmele care intenționează să utilizeze transportul cargo 

aerian. Reprezentanții firmelor mari se așteaptă să li se ofere un serviciu complet integrat: preluarea mărfurilor 

de la unitatea de producție/depozit/magazie și livrarea lor la beneficiar, sau operațiunea inversă. De asemenea, 

este necesară asigurarea unor condiții corespunzătoare de păstrare a diverselor tipuri de marfă în depozitele 

aeroportului și condiții corespunzătoare de transport în avion, pentru a evita deteriorarea lor în timpul șederii sau 

a deplasării. Potențialii clienți doresc să aibă parte de siguranță în ceea ce privește transportul produselor.  

 O propunere foarte importantă este legată de activitatea de informare care trebuie realizată în legătură cu 

serviciile aeroportului de la Brașov. Promovarea trebuie realizată în paralel cu investiţiile în curs pentru ca la 

momentul deschiderii aeroportului să existe deja un număr considerabil de firme (potenţiali clienți) care să vrea să 

utilizeze serviciile aeriene.  

 Pe de altă parte patronatele și sindicatele din cele 3 județe (în special) ar trebui implicate în promovarea serviciilor 

aeroportului și facilitarea stabilirii unei relații de colaborare între firmele interesate de transportul aerian și 

aeroport. 

 Cea mai importanta concluzie a studiului o reprezintă, cel puţin pentru judeţul Braşov, finalizarea cu prioritate  a 

terminalului de pasageri al Aeroportului International de la Ghimbav, deoarece va avea un impact rapid asupra 

afacerilor din intreaga zona. Managerii au o foarte mare nevoie de a se deplasa rapid în diverse orașe 

din Europa, unde au întâlniri sau unde stabilesc relații de colaborare. Construirea aeroportului la Brașov va 

economisi timpul de deplasare existent acum până la alte aeroporturi din țară (Târgu Mureș, București). 

Terminalul Cargo se va putea dezvoltat mult mai rapid ca o urmare directă a acestei realizări, deoarece oamenii 

de afaceri din cele 3 judeţe, şi nu numai, vor avea create oportunităţi reale pe care să le folosească cu rezultate 

pozitive în activitatea lor. 

 În opinia noastră, terminalul Cargo este o oportunitate pe care administrația locală din județul Brașov nu o poate 

rata. 
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Le adresăm mulțumiri speciale următoarelor persoane pentru ajutorul 

acordat: 

 

Domnului Miklós-Levente Bagoly – Președinte ASIMCOV, Președinte Cluster PROWOOD 

Domnului Tibor Benkő – Director Executiv CCI Harghita 

Doamnei Mirela Bogyó – Manager Cluster Transylvania Textile & Fashion 

Domnului Silviu Costea – Președinte CCI Brașov 

Domnului Márk Dezső – Reprezentant Patronatul Român, Filiala din jud. Harghita 

Doamnei Éva Gászpor – Președinte Cluster Transylvania Textile&Fashion 

Domnului Edler András György – Preşedintele CCI Covasna 

Domnului Silviu Manole– Președinte Cluster AGROFOOD 

Domnului Adrian Rogoz – Consilier președinte CCI Brașov 

Domnului Dorin Șaramet – Manager General Lingemann România 

Domnului Lajos Vajda – Vicepreședinte Asociația Clusterelor din România, Președinte 

Asociaţia Green Energy 
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