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Sumar executiv

Estimarea volumului de transport cargo
pe o perioada de 15 ani

v'In cadrul estimarii privind volumul de transport aerian, aria de acoperire a aeroportului reprezinta
aria ce poate fi parcursa cu masina de la aeroport in intervalul de timp 60 de minute, respectiv
90 de minute, cu viteza maxima admisa aferenta categoriei de drum. Astfel s-a putut determina
dimensiunea geografica inclusa in aria de acoperire a viitorului aeroport.

v' Estimarea volumului de transport cargo s-a bazat pe corelarea volumului de marfa pe care
companiile intervievate doresc sa le transporte pe cale aeriana si rata de crestere anuala a
traficului cargo.

O Prima variabila considerata este volumul de marfa (exprimat in kg/an) pe care companiile
respondente ar fi dispuse sa il transporte cu serviciul cargo aerian din aeroportul Brasov,
daca sunt indeplinite toate criteriile solicitate.

0 Cea de-a doua variabila reprezinta rata de crestere anuala a traficului cargo, la nivel
european, fiind date stabilite de catre Airports Council International.

v' Estimarea volumului de marfuri transportate cu serviciul cargo a fost calculata pentru doua arii
de acoperire: 60 de minute, respectiv 90 de minute. Au fost luate in considerare trei scenarii
pentru fiecare arie studiata: scenariul de baza, scenariul optimist si scenariul pesimist.
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Sumar executiv

Estimarea volumului de transport cargo
aerian pe o arie de 60 minute
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In aria de 60 minute, se includ firmele
intervievate din judetele Brasov si Covasna.
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Sumar executiv

Evolutia estimata a cantitatii transportate
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= Conform scenariului de baza, evolutia estimata a volumului de marfa, pe o arie de 60 minute, este de 110033.64 kg in anul O;
176053.84 kg dupa 5 ani; 249996.46 kg in anul 10 ajungand la 302495.76 kg in decursul a 15 ani de la functionare.

= Conform scenariului optimist, evolutia estimata a volumului de marfa, pe o arie de 60 minute, este de 110033.64 kg in anul O;
198060.54 kg dupa 5 ani; 308974.45 kg in anul 10 ajungéand la 407846.27 kg in decursul a 15 ani de la functionare.

= Conform scenariului pesimist, evolutia estimata a volumului de marfa, pe o arie de 60 minute, este de 110033.64 kg in anul O;
143043.72 kg dupa 5 ani; 173082.90 kg in anul 10 ajungénd la 191256.61 kg in decursul a 15 ani de la functionare.
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Sumar executiv

Estimarea volumului de transport cargo aerian pe o
arie de 90 minute
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Covasna si Harghita.
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Sumar executiv

Evolutia estimata a cantitatii transportate
- 90 min-
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= Conform scenariului de baza, evolutia estimata a volumului de marfa, pe o arie de 90 minute, este de 110854.43 kg in anul 0;
177367.09 kg dupa 5 ani; 251861.27 kg Tn anul 10 ajungand la 304752.14 kg in decursul a 15 ani de la functionare.

= Conform scenariului optimist, evolutia estimata a volumului de marfa, pe o arie de 90 minute, este de 110854.43 kg n anul 0;
199537.98 kg dupa 5 ani; 311279.25 kg Tn anul 10 ajungand la 410888.61 kg in decursul a 15 ani de la functionare.

= Conform scenariului pesimist, evolutia estimata a volumului de marfa, pe o arie de 90 minute, este de 110854.43 kg in anul O;
144110.76 kg dupa 5 ani; 174374.02 kg in anul 10 ajungand la 192683.3 kg in decursul a 15 ani de la functionare.
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Intentia utilizarii terminalului cargo

Un procent de 57%
dintre respondenti sunt
interesati de folosirea
. A da
terminalului Cargo al 43%
viitorului aeroport din Interesati
Brasov, dintre care 43% 7%
au dat wun raspuns poate/probabil
categoric, Da, iar 14% 14%
au declarat ca probabil
vor folosi acest . . cre o es n
serviciu. Fig. Intentia utilizarii Cargo Brasov in
cele 3 Judete
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Prezentarea succinta a proiectului

Prezentul studiu vine in sprijinul etapelor doi, respectiv trei:

» Proiectarea si executia suprafetelor de miscare aeroportuare ca etapa a
doua din programul de dezvoltare etapizata

» Aeroportul International Brasov-Ghimbav din cadrul proiectului
investitional.

Obiectivele studiului

* Investigarea intentiilor de utilizare a transportului cargo aerian in cadrul societatilor
comerciale din aria de acoperire a Aeroportului International Brasov (societati comerciale
din municipiul Brasov, Zona Metropolitana Brasov, judetul Covasna, judetul Harghita);

N

« Estimarea volumului traficului de cargo aerian al societatilor comerciale din aria de
acoperire a Aeroportului International Brasov;

« Estimarea efectelor traficului de cargo asupra cresterii cifrei de afaceri, a profitului
societatilor comerciale investigate.
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Infrastructura de transport -

in prezent, Regiunea Centru este deservitd de doua aeroporturi amplasate la Targu
Mures si la Sibiu, cu un trafic in crestere rapida in ultimii ani.

Date statistice privind infrastructura de transport a Regiunii Centrale

Drumuri (km) Cai ferate (km) Aeroporturi
Total Modernizate Total Electrificate (nr.)

Reg. Centru 10709 3406 1336 669 2
Alba 2646 1071 230 136 -
Brasov 1607 710 353 184 -
Covasna 840 347 116 44 -
Harghita 1917 539 209 174 -
Mures 2098 425 283 87 1
Sibiu 1601 314 145 44 1

Adaptare dupa: Agentia pentru dezvoltare regionalé centru - Infrastructura de transport - factor cheie in dezvoltarea durabild a Regiunii Centru

Crearea unei infrastructuri puternice de transport va conduce la dezvoltarea economica.

Este cunoscut faptul ca infrastructura de transport se numara printre factorii cei mai importanti ai
competitivitatii economice nationale sau regionale, alaturi de regimul fiscal, de infrastructura
tehnologica si de cercetare sau de nivelul de pregatirea fortei de munca.
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Prezentarea contextulul macroec

indicatori macromediu \...1:Crestereaeconomica
/Tn anul 2013, Romania aanegistrh

o crestere economica de 3,5%.

Cresterea . .. .
economica v’ Se preconizeaza Ca economia

Romaniei va creste intr-un ritm de
3% siin anul 2014.

Cresterea economica determina o
crestere a nevoilor de transport mai
accentuata, creand o presiune
suplimentara asupra infrastructurii
G existente. La nivel european se

o rea Perspective kestimeazé ca pana in anul 2020
si ver?iturile W\ ocuparea fortei traficul se va dubla.

salariale o de munca

Comertul —
ol v
exterior

Macromediu

Inflatia
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Prezentarea contextulul macroe

Evolutia importurilor, exporturilor si a deficitului
comercial in perioada 1998-2013 in Romania

o S dehonadcomersd i petoots” o
1998-2013 (mld. euro) < O 60
o /gt B P - » Productia agricola foarte buna gi dezvoltarea

capacitatilor de productie din industrie au
facut posibila cresterea exporturilor in anul
2013 la un maxim de 50 mld. de euro, ritmul
de crestere fiind de 10% comparativ cu anul
» 2012. Astfel, exporturile au sustinut
x economia nationala. Industriile care au
. - i dublat rata anuala de crestere au fost:
industria echipamentelor electrice,
\_EXPORTURI industria auto si prelucrarea lemnului.
[ . > In ceea ce priveste importurile, se poate
o observa o evolutie crescatoare, care

e incepand din anul 2009 a avut un trend
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 aSCendent.
....II!!IIIIl \ /

55,3

0,524

IMPORTURI

(mld. euro) > ‘
30 ' y
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3. Ocuparea si veniturile salariale

Conform Institutului National de Statistica

Prognoza fortei de munca din Romania

2010 2011 2012 2013 2014
Rata de ocupare

63,6 63,9 64,3 64,7 65,5
a populatiei
Barbati 70,8 71,6 72,0 72,4 73,1
Femei 55,9 56,1 56,5 57,0 57,8
Rata somajului 7,3 6,4 6,2 6,0 5,8
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Prezentarea contextulul macroecono_

4. Inflatia 5. Perspective ocuparea fortei de munca

Europa inregistreaza cel mai inalt grad de
imbatranire demografica comparativ cu
celelalte continente.

Rata anuala a inflatiei Ia
sfarsitul anului 2013 a fost de
1,55%.

Procentajul persoanelor cu varste de peste
65 de ani tinde sa se dubleze in anul 2060
“ A S ° fata de anul 2011, in timp ce procentajul
Romadnia se incadreaza printre persoanelor cu varste peste 80 de ani va fi

Eérile cuo infla;ievfor?trte scazuta mai mare de patru ori in anul 2060 fata de
in Europa Centrala si de Est. 2011

Cu o rata anuala a inflatiei de
aproape 1,6% in anul 2013,

Tendinta de diminuare a populatiei, corelata
cu fenomenul de imbatranire va influenta
semnificativ ocuparea fortei de munca,
aceasta aflandu-se intr-un trend descendent.

Procentajul persoanelor Procentajul persoanelor

cu varste de 65+ cu varste de 80+

Anul 2011 2060 2011 2060

e Populatia 15,1 35,2 3,4 13,2
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Analiza PEEST

Mediul Politic

Puncte slabe

Puncte tari

Modificari cadrul institutional,
administrativ, legislativ si economico-
financiar.

Legislatia si reglementarile aeronautice
constituie sanctiuni in cazul in care nu
se respecta prevederile legale.
Prioritatile europene privind securitatea
transportului aerian de marfa.

In contextul politicii roméanesti, mediul
politic bragovean s-a caracterizat prin
stabilitate, comparativ cu perioada
anterioara.

Infiintarea Organizatiei Aviatiei Civile
Internationale, ca un organism cu rol de
a dezvolta principiile si tehnica
navigatiei aeriene internationale.

Mediul Economic

Puncte slabe

Puncte tari

Trendul ascendent al pretului
combustibilului.

Investitii reduse in segmentele cu
valoare adaugata mare.

Efectele resimtite ale crizei economice.
Nivelul fiscalitatii.

Actuala criza din Zona Euro si riscul pe

.....

bancar.

Cresterea economica Inregistrata la
sfarsitul anului 2013.

Dezvoltarea retelei comerciale.
Distributia relativ echilibrata a agentilor
economici pe principalele ramuri
economice.

Evolutia ascendenta a indicatorilor la
export.

Planificarea fondurilor europene pentru
perioada 2014-2020.
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Analiza PEEST

Puncte slabe Puncte tari
o Evolutia demograficd este principalul

o Interesul major acordat in ultima
perioada pentru ONG-uri, Incubatoare
de afaceri si IMM-uri.

o Deschiderea institutiilor publice locale
pentru parteneriate sociale.
o Cooperari internationale si programe de

factor care influenteaza dezvoltarea
judetului. Este influentatd de migratia
externd, imbatranirea populatiei etc.
Prognoza pentru populatia din judetul

Mediul S ocial Brasov arata o scadere pe termen

mediu. infratire intre orage.
L Res1fn§_1rea lipsei fortei de munca e  Retea de invatamant extinsa (prescolar,
specializate.

scolar, licee, universitati).

e  Cresterea numarului de someri.

Puncte slabe Puncte tari

o Zona Metropolitana Brasov se bucura
de o pozitie privilegiatd in ceea ce
priveste accesibilitatea si conexiunile
rutiere cu restul tarii.

e  Reteaua de drumuri publice din

o Implementarea tehnologiilor
informationale necesitd investitii
permanente.

o Lipsa unei autostrazi care trece prin

Brasov poate ridica probleme pentru Regiunea Cerﬁru' . . M e d U I
transportul marfurilor pana la aeroport * Dotarea cu mijloace de dirijare i T h I i
’ protectie pentru navigatia aeriana ennoio g IC

Totusi, potrivit strategiei de dezvoltare
a retelei de autostrazi Brasovul va fi
legat de Sibiu, Comarnic, Bacau, Clu;.

e  Cele doud aeroporturi amplasate la
Targu Mures si la Sibiu nu au serviciul
de transport cargo.
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Analiza PEEST

Mediul Ecologic

= Starea actuala a factorilor de mediu din zona este urmatoarea:
v" Factorul de mediu apa
U Datorita faptului ca nu exista surse de poluare pentru aces
factor de mediu, se considera ca apa freatica nu este
poluata.
v" Factorul de mediu aer
U Zona de amplasare a noului aeroport este la o distanta de
cca. 10 Km de zona industrialéd a municipiului Brasov. In
vecinatate nu exista, pana in prezent, surse semnificative
de poluare a aerului. Acest lucru s-a intamplat, mai ales,

pentru ca activitatea productiva a IAR Ghimbav s-a redus
simtitor in ultima perioada.
v' Factorul de mediu sol n zona de amplasare a viitorului aeropor

O Conform Planului Urbanistic Zonal al Aeroportului de la nu exista surse majore de poluare. In
Ghimbav, intreaga suprafata de cca. 212,21 ha este plana, vecinatate sunt prezente: IAR Ghimbav,
fiind teren agricol. Suprafata se afla in extravilanul localitétii balastiere, Aeroportul utilitar si
Ghimbav. Terenul analizat nu este poluat, fiind acoperit cu Aeroclubul, constructii tehnico-edilitare
un strat de 60-100 cm sol fertil. Terenul este liber de (rezervoare, statie TRAFO, statie epurare,
constructii si nu exista, pana in prezent, surse de poluare. statie meteo), unitati agricole, teren

v Factorul de mediu agezari umane arabil, cai de comunicatie rutiera.

Q Constructia aeroportului i realizarea terminalului cargo, va Din punct de vedere al impactului asupra
avea un impact economic si social major. Se vor crea noi mediului inconjurator, exista o gama
locuri de munca, va influenta standardul de viata a larga de factori care influenteaza
locuitorilor zonei, se va dezvolta turismul si vor fi atrasi noi cresterea emisiilor de CO2 rezultate in
investitori. Qzent din transportul rutier. /
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Prezentarea contextulul microecono

Pentru a cunoaste oportunitatile si amenintarile mediului, au fost realizate 3 analize SWOT,
cate una pentru fiecare judet.

Judetul Bragov

Puncte Forte PU o Slabe
= Pozitionarea geografica = Lipsa infrastructurii

= Calificarea fortei de munca = Lipsa transportului aerian

= Existenta parcurilor industriale = Proportie ridicata a societatilor cu

= Mediul de afaceri brasovean domeniu de activitate comert si servicii

AL i Amenintari
= Procesul de privatizare a marilor » |nstabilitate fiscala
intreprinderi industriale R
* Constructia aeroportului = Reduceri buget de stat privind
= Valorificarea traditiilor sectoarele invatamant si sanatate

= Facilitati legislative
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Prezentarea contextulul microecon

Judetul Covasna

Puncte Forte PU o Slabe

= Bogatia de resurse de ape minerale = Infrastructura de transport

= Lipsa aglomerarilor umane = |Infrastructura sistemului de sanatate
= Peisajul cultural foarte dezvoltat = Unul dintre cele mai slab populate

= Sector zootehnic bine dezvoltat judete din fara

AL i Amenintari
= Potentialul turistic = Declin economic (criza economica)
= Dechiderea pietei pentru noi investitori = Competitivitatea pietei turistice
= |nitierea unui parc industrial = Cresterea ratei somajului

= Absorbtia de fonduri structurale
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Prezentarea contextului microecon

Judetul Harghita

Puncte Forte PU o Slabe

= Valorificarea produselor lemnoase = Peisajul cultural nu este valorificat
= Cresterea ratei de educatie universitara = Salubrizare neadecvata

= Potentialul turistic ridicat = Infrastructura rutiera

= Existenta centrelor culturale

AL i Amenintari
= Programe de modernizare a = Recesiunea economica

Infrastructurii edilitare = Intarzierea investitiilor publice sau

= Valorificarea potentialului turistic private
= Accesarea de fonduri structurale = Crearea unui mediu fiscal nestimulativ
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Capitoly calitativa
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Componenta calitativa

Obiectivele care au fost urmarite prin
aceasta cercetare si care s-au regasit in
aspectele abordate Tn ghidul de interviu,

sunt urmatoarele:

gtudiile calitative sunt
metode de cerc_etareﬁ
exploratorie utilizate 1IN - %

. ifi cér'ﬂ |de_nt|f|carea_1 §a_t|sfac’;|e|/ |nsat|_sfac:At|e|
SCOPU\ ‘den“ : . . si a necesitatilor respondentilor, in
gtitudinilor, motivelor $! ceea ce priveste transportul actual
Comportamente\O‘r e de marfuri
membrilor grupurilor tinta

z |
in legatura cu fenomenu

. , aflarea opiniilor respondentilor
de marketing studiat. V

referitoare la estimarea volumului
traficului de cargo aerian.

¥

identificarea opiniei respondentilor in
ceea ce priveste transportul cargo
aerian;
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aflarea intentiilor respondentilor de a
utiliza transportul cargo aerian;
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Metodologia cercetarii

= Scopul interviului Tn profunzime: de a afla cat mai multe informatii
de la societatile comerciale despre opiniile privind transportul de tip

cargo.

= Volumul esantionului: 111 companii, dupa cum urmeaza: 80
societati comerciale din Brasov, 23 din Covasna, 8 Harghita, 3
Clustere din Covasna, Patronatul din Harghita si Camerele de
Comert din Brasov, Covasna si Harghita. In total s-au aplicat 119

interviuri.

.

D

4

= Metoda de esantionare: probabilista multistadiala.

= Metoda de recoltare a informatillor a constat n interviuri de
profunzime semi-directive bazate pe grila de interviu, subiectii de
interviu fiind persoane din top-managementul companiilor.

= In urma recoltarii informatiilor de pe teren, datele de marketing
obtinute au fost prelucrate cu ajutorul programului statistic NVivo de
catre specialigtii din cadrul Universitatii Transilvania Brasov.
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‘= Analiza de continut a cercetarii este impartitd in analiza de continut pe orizontal,
respectiv analiza de continut pe verticala.

Distributia activitatii de import-export

Brasov Covasna Harghita

9%

1 5%| ‘1 7%| . . .
13%
mexport mexport
m import ® import E export ®import ®mexport si import
m export si import m export si import
nici una
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Distributia metodelor de transport folosite

Brasov Covasna Harghita

2% 3% 13%
16% \ 7%

23%

12% ‘

3%

W rutier W aerian  Wcurierat W rutier m feroviar ®naval _ _ _ _
. . mrutier mcurierat ®maerian © martim
maritim ~ feroviar aerian curierat
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Analiza pe orizontala

Zone geografice acoperite

Brasov Covasna Harghita

Tara Frecventa Ungaria 4
Germania 34 Tara/Zona Frecventa Romania 3
Italia 21 National 10 Canada 2
Franta 15 UE 9 Africa 1
Spania 15 Germania 7 Coreea de sud 1
China 13 Olanda 3 Europa de Vest 1
Ungaria 13 Austria 2 Germania 1
Austria 10 Altele 26 Grecia 1
Polonia 10 Total zone 57 Italia 1
Anglia 9 Moldova 1
Bulgaria 9 Suedia 1
Cehia 9 UE 1

USA 1
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Intentia utilizarii transportului aerian

Brasov Covasna Harghita
26%

mda m probabil ®=nu mda  mprobabil ®nu mda Enu
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» Prin corelarea intrebarii cu privire la firmele care au utilizat transportul
aerian cargo cu intrebarea legata de tipurile de produse care au fost
transportate, s-a urmarit identificarea acelor categorii de produse care se
preteaza cel mai bine transportului aerian.

Tipuri de produse transportate aerian

o e B

26%

produse din lemn m textile
m altele m produse si accesorii auto
® materii prime/materiale industriale aparatura industriala
mase plastice produse si componente electronice
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Corelatii

53% dintre firmele care intentioneaza s& utilizeze terminalul de tip cargo din cadrul
aeroportului Brasov sunt IMM-uri, avand cifra de afaceri pentru anul 2013, de sub 8 milioane
Euro, Tn timp ce 39% dintre firmele care doresc sa utilizeze aeroportul din Brasov, sunt firme
mari, avand cifra de peste 8 milioane Euro. Un procent de 8% dintre firmele intervievate, care
sunt interesate sé& foloseascéa terminalul de tip cargo, din cadrul aeroportul din Brasov, nu au
dat un raspuns cu privire la cifra de afaceri obtinuta in anul 2013.

Structura companiilor interesate sa foloseasca
terminalul de tip cargo din cadrul aeroportul
din Brasov in functie de cifra de afaceri

8%

el

“sub 8 milioane euro M peste 8 milioane euro B nu au dat un raspuns
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Corelatii

Cele mai multe companii doresc s&-si extinda activitatea céatre tarile Uniunii Europene,
aproximativ 21% dintre respondenti, 8% dintre firmele intervievate au precizat c& doresc sa
dezvolte activitatea existentd in Brasov, iar alte 8% precizeazd doar c& exista planuri de
dezvoltare, fara a le detalia.

Planurile de dezvoltare ale companiilor interesate sa foloseasca terminalul de tip
cargo din cadrul aeroportul din Brasov

Extindere catre tarile UE 200 paleti cargo in toamna 2014 pentru China
Dezvoltare interna in Brasov Export catre Argentina din iunie 2014
Exista planuri de dezvoltare Export catre Coreea de Sud
Crestere CA Dezvoltare activitate
Extindere catre Belgia Extindere export catre Polonia
Dezvoltare In Romania Extindere export catre Serbia
Diversificare gama produse Export catre Republica Moldova
Export Export catre Franta si Germania
Extindere catre Ungaria, Bulgaria Export catre Maroc, Japonia
O crestere a activitatii Noi proiecte derulate de catre firma mama din Spania

Extinderea activitatii in Europa de Vest si demararea mai multor activitati in Asia
Dezvoltarea transportului spre transportul feroviar, mai prietenos cu mediul inconjurator
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Corelatii

= Principalele categorii de produse pentru care exista intentia de a fi
transportate pe cale aeriana si ponderea fiecarei tipologii Tn totalul
produselor pe care firmele incluse in analiza (54) intentioneaza sa le
transporte in acest mod.

Tipuri de produse pentru care exista
intentia de a fi transportate aerian

11[%) 50/0 100/0

13%
1% _

8%

Produse auto m Altele
m Componente si echipamente industriale = Materii prime si materiale industriale
® Produse din lemn Electrice si electronice

Textile si incaltaminte Produse alimentare

Materiale de constructii
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Structura companiilor intervievate in funct_

= A fost realizata o divizare a companiilor intervievate, in functie de cifra de afaceri
realizatd in anul 2013, conform bilantului contabil. Companiile au fost impartite in
IMM-uri, companii cu CA mai mica de 8 milioane Euro sau echivalentul in lei, si firme
mari, avand cifra de afaceri egald sau mai mare de 8 milioane de Euro.

Structura companiiin functie de cifra de
afaceri a anului 2013

wfararaspuns ®sub 8 mil. Euro ®m8 mil Euro si peste
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1
Structura companiilor intervievate in fun_

-

= Companiile intervievate cu mai putin de 100 de persoane angajate sunt in numar cel mai mare
si anume 58 de companii, avand o frecventa de 56% din total companii intervievate. In numar
mare sunt reprezente si companiile cu un numar de angajati cuprins intre 100 si 500 de
angajati, 26 de companii fiind in aceasta categorie, adica 25% din total firme intervievate. 8%
din companiile intervievate au intre 501 si 1000 de angajati, iar 6% au peste 1000 de angajati.

Structura companii in functie de numarul
de angajati
Sub 100 angajati m intre 100-500 angajati
mintre 501-1000 angajati ®m Peste 1000 angajati
Fara raspuns
6% 6%
7%
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Structura companiilor intervievate in functi_

= ponderea cea mai mare o are sectorul productiv — 56%, urmat de comert — 31%, iar
serviciile reprezinta 13% din total.

Structura companii in functie de domeniu
de activitate

productie mcomert ™ prestariservicii
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Structura firmelor care intentioneaza sa transport_
activitate

Ponderea cea mai mare o inregistreaza firmele din sectorul productie, Si
anume 63%, ponderea comertului este de 30% iar serviciile au o
pondere de 7%.

Structura firmelor care intentioneaza sa
transporte pe cale aeriana pe domenii de
activitate

productie ®comert ™ prestariservicii

7%

o\
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Capitolul 08 Analiza de risc
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Analiza de risc

Descrierea evenimentelor din cadrul riscurilor economice

Grad de
Impactul | expunere al
riscului

Probabilitatea de

aparitie
Nr. crt. parit

Probabilitate Scor = Probabilitate Scor | Scor

Criza din Zona

1. Mica 30 Foarte mare | 88 59
Euro
2. Efectele crizei Medie 41 Medie 55 48
economice
3. Pretul Foarte mare 85 Mica 20 52,5

carburantului
Competitivitatea

4, . Medie 50 Mare 65 57,5
cconomica
Descrierea evenimentelor din cadrul riscurilor demografice
Probabilitatea de Sl
. o Impactul expunere al
Risc aparitie riscului
Probabilitate | Scor | Probabilitate Scor Scor
1. Evolutia Mare 75 |  Mediu | 50 62,5
demograficd
2 Migrarea Mediu 50 | Mediu | 60 55
populatiei
3. | Seaderea fortel Mici 25 | Mediu | 45 35
de munca
4. Sca@grea . Mediu 55 Mare 65 60
populatiei active
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Analiza de risc

Descrierea evenimentelor din cadrul riscurilor politice

Grad de
Probabilitatea de expunere
e Impactul
aparitie al
riscului
Probabilitate  Scor | Probabilitate Scor Scor
1. | Modificari cadru Medie 45 Mare 80 | 625
institutional
2. Prioritati europene Mica 25 Mediu 50 37,5
3. Politica fiscala Medie 55 Mare 75 65
4. Instabilitate politica Medie 50 Medie 50 50
5. Reglementari Medie 60 Mare 75 67,5
Descrierea evenimentelor din cadrul riscurilor tehnologice
Probabilitatea de Sl e
e Impactul expunere al
aparitie . .
riscului
Probabilitate  Scor Probabilitate | Scor Scor
1. . Tehnol'ogu Mare 65 Mediu 45 55
informationale
Infrastructura de
2. transport Mare 70 Mare 75 72,5
Mijloace de . .
3. dirijare, protectie Mediu 55 Mediu 50 52,5
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Analiza

Capitolul 09 .
comparativa

Page = 46 STUDIU DE PIATA REFERITOR LA ESTIMAREA TRAFICULUI DE CARGO DIN ARIA DE ACOPERIRE A
AEROPORTULUI INTERNATIONAL BRASOV



Analiza comparativa

Evolutia aeroportului Henri Coanda in cifre

Numar Transport Miscare

pasageri cargo

. aeronave
(mii persoane) (tone)

‘

2977 17114 50253
3498 18784 55946
4938 17350 67416
5063 22100 69920
4481 21184 69750
4917 22988 72624
5028 24134 71623
7089 26242 84712
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Evolutia aeroportului Traian Vuia in cifre

Numar Transport Migcare
pasageri cargo
(mii persoane) (tone)

>
>

N DN [N
o O | O
O O | O
~N (O [ O

aeronave

484 800 20943

750 787 28304

908 808 24199

2008 903 986 23957
2 981 1053 23925
1154 1378 25193

1228 1295 23245

1043 1441 18183
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Evolutia aeroportului international Sibiu in cifre

Numar Transport Miscare

pasageri cargo

. aeronave
(mii persoane) (tone)

49 7 3500
64 39 3816
106 26 4997
140 26 5956
154 9 6415
149 29 5959
177 39 4807
176 2 4547
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Analiza comparativa

Evolutia transportului cargo in perioada 2005-2012
An 2012
An 2011
\ An 2010
\ o An 2009 b
Y An 2008 o
) (}a‘% An 2007 M Traian Vuia
n
mHenri Coanda
\ An 2006
‘ An 2005
\ /y'/ 0 5000 10000 15000 20000 25000 30000
A T r t
\’/ ransport cargo (tone)
Evolutia numarului de pasageri
in perioada 2005-2012
An 2012
An 2011
An 2010
An 2009 .
m Sibiu
An 2008
An 2007 B Traian Vuia
An 2006 m Henri Coanda
An 2005
0 2000 4000 6000 8000
Numar de pasageri (mii persoane)
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Estimarea efectelor
traficului de cargo asupra
cresterii cifrei de afaceri a

societatilor comerciale
Investigate

Capitolul 10
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Estimarea efectelor traficului de cargo asupr_
a societatilor comerciale investigate ,

Influenta cresterii economice asupra cifrei
de afaceri

4.00%
3.50% l\!
3.00% B Crestere

[ | economica
2.50%
2.00% —— Linear
150% {Cresterg

economica)
1.00%
0.50%
0.00% T T ]
7,000,000 9,000,000 11,000,000 13,000,000

= Norul de puncte format este foarte apropiat de trendul cresterii economice, ceea ce
semnifica faptul ca patratele abaterilor valorilor observate de la cele teoretice aflate
pe curba de ajustare, sunt la un nivel minim.

» Concluzie: intre cele doua variabile exista o legatura puternica, aproape determinista.

Page = 52 STUDIU DE PIATA REFERITOR LA ESTIMAREA TRAFICULUI DE CARGO DIN ARIA DE ACOPERIRE A
AEROPORTULUI INTERNATIONAL BRASOV



Estimarea efectelor traficului de cargo asupra
__a societatilor comerciale investigate

Estimare crestere economica
21,000,000
19,000,000 Crestere
/ economica bazata
pe indice crestere
‘/ economicasi
17,000,000 , crestere datorata
/ aeroport Brasov
/ -——Crestere
15,000,000 'l economica bazata
/ doar pe indice de
crestere
/ economica
13,000,000
/ -t
-
11,000,000 ?ﬂ
/ ™
-
/”
9,000,000
-
7,000,000
[ T A ¥ o T Ve T o = o I T ot T A T A o B X T R = o B o T e e B s B 5 T
mmmmmmmmmmmmmmmmmmmmmm
oo o o o O O O OO0 0 0 0 O O o 00 0 o0 o0 o o o
NNNNNNNNNNNNNNNNNNNNNN

» Rezultatele folosirii aeroportului Bragsov, se vor vedea incepand cu anul 2017, iar
cresterea pentru scenariul existentei aeroportului devanseaza cu mult scenariul in
care acest aeroport nu va fi construit.

» Drept urmare, putem considera acest aeroport un motor de relansare pentru multe
companii din Brasov, si nu numai, si un mijloc determinant de atragere de noi
investitori.
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Estimarea efectelor traficului de cargo asu
a societatilor comerciale investigate

-

Analiza comparativa pondere companii pe categorii cifra de
afaceri
60.00%
i Pondere CA
50.00% - companii
9 40.00% -
= M Pondere CA
E 30.00% - companii
8 interesate de
& 20.00% - transportul cargo
10.00% -
0.00% -
Sub S milioane 8 milicane de Euro Fararaspuns
Euro sipeste
Categoria

= In urma analizei se constatd cd a crescut ponderea firmelor mari, cu cifra de afaceri
de 8 milioane de Euro si peste, fiind mai multe companii mari interesate de proiectul
aeroportului Bragov.
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Estimarea efectelor traficului de cargo asu
a_societatilor comerciale investigate

-

Estimare crestere economica

2013

M Crestere
economica
bazata pe
indice crestere
economica si
crestere
datorata
aeroport Brasov

M Crestere
economica
bazata doar pe
indice de
crestere
economica

2024

» Din analiza efectuata se constata ca in 20 de ani, in cazul in care se va construi
aeroportul, cifra de afaceri pentru o companie care are 8 milioane euro, in 2013, va
nregistra 19.479.145 Euro, in anul 2034, spre deosebire de scenariul in care nu se va
construi aeroportul gi atunci cifra de afaceri in 2013 va fi de doar 12.141.937 Euro.

Page = 54 STUDIU DE PIATA REFERITOR LA ESTIMAREA TRAFICULUI DE CARGO DIN ARIA DE ACOPERIRE A
AEROPORTULUI INTERNATIONAL BRASOV



STUDIU DE PIA :I'A REFERITOR LA ESTIMAREA TRAFICULUI
DE CARGO DIN ARIA DE ACOPERIRE A AEROPORTULUI
INTERNATIONAL BRASOV

Concluzii si

propuneri
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Concluzii Judetul Brasov

“‘Aeroportul este un atu, un plus, un avantaj pentru zona formata
din cele trei judete.”
Adrian Rogoz, consilier presedinte CCI Brasov

In concluzie, 49% dintre firmele intervievate din Judetul Brasov au activitati atat de import cat si de export
25% doar de import, 9% doar de export, iar 15% nu au nici activitate de export si nici de import.

Cea mai des utilizatda metoda de transport este cea rutierd, fiind utilizatd de aproape jumatate dintre
respondenti, pe aceasté cale fiind transportatd cea mai mare cantitate de produse cu o frecventa
séptdmanala. Germania este in topul destinatiilor pentru import si export urmaté de ltalia, Franta si
Spania.

Pe urma studiului 54% dintre respondenti ar fi interesati s& foloseasca terminalul cargo al viitorului
aeroport din Bragov, mai ales pentru cazurile de urgente.

Principala conditie pentru renuntarea la operatorul de transport folosit la momentul de fafa, esta acela ca
transportul aerian s& asigure preturi favorabile.

Cea mai des mentionaté sugestie a fost aceea a construirii cat mai rapide al aeroportului urmat de
infiinfarea unor spatii de depozitare si arii de stocare Tn cadrul aeroportului.
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Concluzii Judetul Covasna

“Finalizarea aeroportului de la Brasov cat mai curand va
reprezenta o rampda pentru dezvoltarea intregii regiuni.” a afirmat
presedintele clusterului Prowood.

In concluzie, din cele 23 de firme analizate in judetul Covasna, cea mai mare pondere o ocupd firmele
care au activitate de export (48%), urmate de firmele care desfasoara si activitate de import si activitate de
export (22%). Apoi, 13% dintre firme desfasoara doar import iar 17% nu au nici activitate de import, nici de
export.

Firmele care realizeazéa activitate de export, pot fi grupate pe urméatoarele categorii in functie de tipurile de
produse: produse din lemn, produse textile, produse alimentare, constructii metalice, produse electrice.

In ceea ce priveste metodele de transport utilizate, toate firmele analizate au ca tip de transport de bazs,
transportul rutier. Tn acest caz, 21,7% din totalul firmelor analizate pe judetul Covasna dispun de flota lor
proprie de masini. Transportul prin curier a fost mentionat de 4 reprezentanti de firme. Doar 2 firme au
utilizat pana in prezent transportul aerian pentru produsele lor. Una dintre ele are activitate de import
export cu aparataj electric iar cea de a doua cu constructii metalice.

Printre cele mai importante sugestii facute de reprezentantii firmelor in finalul discutiilor se numara:
construirea cat mai rapida a aeroportului de la Bragsov, atat partea de terminal de persoane cat si cel de
marfd, construirea unor spatii de depozitare si arii de stocare Tn cadrul aeroportului, asigurarea
transportului de la fabricé pana la aeroport dar gi oferirea unor solutii logistice profesioniste.

“Transportul aerian va fi o optiune viabiléd pentru firme deoarece exista probleme cu transportul rutier si
naval (timp mare de transport, costuri prea mari uneori, operatiuni greoaie).”
A afirmat presedintele clusterului Agro-Food.
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Concluzii Judetul Harghita

Toate firmele intervievate din judeful Harghita folosesc transportul rutier, ntr-o mai micd sau mai mare
masura. Aceasta metoda de transport este urmata, in aceasta ordine, de transportul maritim, servicii de
curierat si transportul aerian (25%).

Companiile intervievate au precizat ca exporta urmatoarele produse: anvelope, apa minerala, bauturi non
alcoolice, produse textile confectionate (pantaloni), echipamente de lucru (salopete, halate, sorturi,
bonete, péalarii, manusi), usi, ferestre si obloane de lemn.

Cu privire la import, companiile intervievate au mentionat urmatoarele produse: anvelope, componente
din lemn si aluminiu, componente utilaje, materii prime textile, vopsele si lacuri.

Cea mai frecventd metoda de transport este cea rutierd, pentru doua firme transportul rutier se
realizeaza cu ajutorul camionului, unul Tn fiecare sdptadamana, iar pentru altad firma, 3-4 camioane
saptadmanal. Tot rutier se transportd 15.000 de tone, dar doar pe plan intern. Naval se transporta 1
container la doua luni.

Dintre companiile intervievate in judetul Harghita, 60% au raspuns c& nu au planuri de dezvoltare, 20%
dintre ele isi doresc o dezvoltare a activitatii, in timp ce 20% se gandesc la o dezvoltare geografica, si
anume pietele Uniunii Europene.

Respondentii din judetul Harghita isi doresc sa fie realizat un proiect care sa nu impuna costuri foarte mari
de operare.
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Concluzii Generale

Reprezentantii Camerelor de Comert din Harghita si Covasna consideré cd in aceste judefe firmele
interesate de transportul cargo aerian sunt firmele din industria alimentard (cu interes céatre SUA si
Canada pentru apd minerala si catre Marea Britanie si Italia pentru produse de panificatie sau branzeturi),
firmele care au activitate Tn industria lemnului (cu interes cétre tari din UE si China) sau firmele care au
activitati in industria textila (cu interes cétre tari din UE, in special Ungaria).

In opinia respondentilor, aeroportul de la Brasov va contribui la dezvoltarea celor 3 judete, mai ales din
punct de vedere economic.

Va cregte interesul investitorilor stréini vizavi de firmele din aceste judete, pentru cd si accesul va fi mai
facil, atat pentru deplasarea persoanelor cat si pentru transportul de marfé (materii prime, echipamente,
produse finite). Relatiile comerciale intre firmele din Bragov si firme din alte fari vor fi consolidate datorita
aeroportului.

In opinia reprezentantilor de la Brasov firmele interesate s utilizeze transportul aerian pentru produsele
lor sunt firmele care produc componente mici, sofisticate, de valoare mare care trebuie sa& ajunga in
conditii de sigurantd la fabrica unde vor fi asamblate sub forma produsului finit (industria auto,
aeronautica, electronica, IC&T).

Firmele intervievate sunt divizate Tn IMM-uri, companii cu cifra de afaceri de pédna in 8 milioane Euro sau
echivalentul in lei, in proportie de 56%, si firme mari in proportie de 32%, insemnand c& 33 de companii
intervievate intra in aceasta categorie. 13% din companiile intervievate nu au avut sau nu au dorit s& ofere
informatii legate de cifra de afaceri inregistrata in 2013.
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Propuneri

= Crearea unui suport logistic este esentiala pentru firmele care intentioneazd sa utilizeze transportul cargo
aerian. Reprezentantii firmelor mari se asteapta sé li se ofere un serviciu complet integrat: preluarea marfurilor
de la unitatea de productie/depozit/magazie si livrarea lor la beneficiar, sau operatiunea inversa. De asemenea,
este necesara asigurarea unor conditii corespunzatoare de péastrare a diverselor tipuri de marfa in depozitele
aeroportului si conditii corespunzéatoare de transport in avion, pentru a evita deteriorarea lor in timpul sederii sau
a deplasarii. Potentialii clienti doresc s& aiba parte de siguranta in ceea ce priveste transportul produselor.

= O propunere foarte importantd este legatd de activitatea de informare care trebuie realizatd in legaturd cu
serviciile aeroportului de la Brasov. Promovarea trebuie realizaté in paralel cu investitile in curs pentru ca la
momentul deschiderii aeroportului s& existe deja un numar considerabil de firme (potentiali clienti) care sé& vrea sa
utilizeze serviciile aeriene.

» Pe de alta parte patronatele si sindicatele din cele 3 judete (in special) ar trebui implicate in promovarea serviciilor
aeroportului si facilitarea stabilirii unei relatii de colaborare intre firmele interesate de transportul aerian si
aeroport.

= Cea mai importanta concluzie a studiului o reprezinta, cel pufin pentru judeful Bragov, finalizarea cu prioritate a
terminalului de pasageri al Aeroportului International de la Ghimbav, deoarece va avea un impact rapid asupra
afacerilor din intreaga zona. Managerii au o foarte mare nevoie de a se deplasa rapid in diverse orase
din Europa, unde au intalniri sau unde stabilesc relatii de colaborare. Construirea aeroportului la Brasov va
economisi timpul de deplasare existent acum pénéd la alte aeroporturi din fard (Targu Mures, Bucuresti).
Terminalul Cargo se va putea dezvoltat mult mai rapid ca o urmare directd a acestei realizari, deoarece oamenii
de afaceri din cele 3 judefe, si nu numai, vor avea create oportunitafi reale pe care sé le foloseasca cu rezultate
pozitive in activitatea lor.

= Tn opinia noastra, terminalul Cargo este o oportunitate pe care administratia locald din judetul Brasov nu o poate
rata.
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Le adresam multumiri speciale urmatoarelor persoane pentru ajutorul
acordat:

Domnului Miklos-Levente Bagoly — Presedinte ASIMCOV, Presedinte Cluster PROWOOD
Domnului Tibor Benkd — Director Executiv CCI Harghita

Doamnei Mirela Bogyé — Manager Cluster Transylvania Textile & Fashion

Domnului Silviu Costea — Presedinte CCl Brasov

Domnului Mark Dezs6 — Reprezentant Patronatul Roman, Filiala din jud. Harghita
Doamnei Eva Gaszpor — Presedinte Cluster Transylvania Textile&Fashion

Domnului Edler Andras Gyorgy — Presedintele CCl Covasna

Domnului Silviu Manole— Presedinte Cluster AGROFOOD

Domnului Adrian Rogoz — Consilier presedinte CCl Brasov

Domnului Dorin $Saramet — Manager General Lingemann Romania

Domnului Lajos Vajda — Vicepresedinte Asociatia Clusterelor din Roménia, Presedinte
Asociatia Green Energy
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